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BAKGRUND OCH SYFTE

e Omradena intill Hallunda och Norsborgs centrum ska fortéatas med fler bostdder och verksamheter och i samband med
detta byggs planeras Hallundavagen byggas om med farre kdrfalt och nya korsningstyper.

o Syftet med trafikanalysen ar att studera kapaciteten och framkomligheten i utformningsférslaget av Hallundavagen enligt
det markerade omradet i figuren nedan samt angrénsande korsningar i &st och vast (inringat i svart). Kapacitet studeras
med hjalp av trafikanalys i mikrosimuleringsverktyget Vissim.
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MIKROSIMULERING I VISSIM

 Trafikmodellen har byggts upp i mikrosimuleringsverktyget Vissim (version 21). Vissim &r ett simuleringsverktyg pa
mikroskopisk niva. Med mikroskopisk niva menas att modellverktyget &r av hég detaljeringsgrad och lampar sig val for att
simulera trafiknat for ett mindre geografiskt omrade som t.ex. ett trafiksystem med ett antal korsningar. Modellen omfattar
trafiksystemets utformning med koérfalt, trafikregler och trafiksignaler etc. Indata ar t.ex. trafikfldoden. Programmet ar ett
anvandbart verktyg for kapacitetsstudier.

e Som bas for antaganden i simuleringen har bland annat planprogrammet fér Hallundavdgen anvénts samt material fran
tidigare genomford trafikutredning av Hallundavagen som genomférts av Ramboll.

¢ Vid denna trafikanalys har ingen nulagesanalys genomforts dar befintligt vagnat testats. Detta innebar att resultaten inte
gar att jamféra med befintligt utformning utan simuleringen ger en uppskattning kring hur den planerade utformningen
kommer att fungera kapacitetsméssigt med dagens trafikméngder och uppskattad tillkommande trafik fran den nya
bebyggelsen.

e Simuleringen goérs med 10 slumptal som motsvarar 10 olika vardagsmaxtimmar.
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GANG- OCH CYKELTRAFIK

e Mangden gdende pd dvergangstillen baseras pa
uppskattade resenérsfloden ar 2030 (hdmtat fran
Trafikanalys_Hallunda_Norsborg vO0.3,
Trafikférvaltningen Region Stockholm).

e Det finns osdkerheter i uppskattningen da det &r svart
att beddma hur manga som anvéander olika
dvergangstallen i den framtida utformningen.
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KOLLEKTIVTRAFIK

Arbetspendling
1

e Kollektivtrafiken i modellen &r baserat pa linjekarta och
antalet avgangar/maxtimme for ar 2030. Uppgifterna i
ar hamtade fran 210114 PM Kapacitet Hallunda och
210114 PM Kapacitet Norsborg (Trafikforvaltningen
region Stockholm).

o Uppgifter saknas pa exakt trafikering och pa vilket
hallplatslage de olika busslinjerna stannar. I dessa fall
har antaganden gjorts i samrad med Botkyrka
kommun.

Norsborg

Arbetspendling
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BILTRAFIK

e Trafikméngderna pa Hallundavégen, Tomtbergavégen, Borgvagen och Hundhamravégen har tagits fram genom att
korsningspunkterna har filmats med drénare under ca 20 min vid for- och eftermiddagens maxtimme. Flddena raknades
sedan upp for att representera en hel timme. Filmningen agde rum mellan kl. 15:50-16:50 8/12 2021 och mellan kl.
07:20-08:20 14/12 2021.

e Tillkommande trafik fran exploateringen ldngs Hallundavégen har antagits med utgangspunkt fran Botkyrka kommuns
parkeringsnorm samt den uppskattade mangd nya lagenheter som planeras.

e Da det ar oklart vilken sammansattning av lagenheter som skall byggas har Ramboll, i samrad med Botkyrka kommun,
antagit att samtliga lagenheter ar medelstora vilket ger ett behov av 500 parkeringsplatser (inkl. gastparkeringar). Det har
dven antagits att 50% av fordonen ldmnar respektive atervdnder till parkeringsgaraget under for- och eftermiddagens
maxtimme.

e Tillkommande trafik fran exploatering samt omflyttning av trafikfldden fran befintliga verksamheter (Riksteatern, Hallunda
bibliotek och Folkets hus) har férdelats ut pa de garage som finns utpekade i planprogrammet.

e Hastighetsbegrénsningen i utformningsforslaget &r antagen till att vara 40 km/tim pa Hallundavégen.
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UTFORMNING OCH RESULTAT
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HALLUNDAVAGEN/TOMTBERGAVAGEN O
UTFORMNINGSPRINCIPER

e For korsningen Hallundavégen/Tomtbergaviagen O har en ny utformning
antagits. Utformningen finns inte angiven Programhandlingen for
Hallundavagen utan korsningstyp (signalreglerad korsning) har beslutats
i samrad med Botkyrka kommun.

e Korsningsutformning:

- Dubbla kérfilt bibehalls i véstgaende riktning fran E4/E20 fram till
korsningen. Narmast korsningen &r ett korfilt tillatet for fordon rakt
fram och ett korfalt for hégersvangande.

- I vastlig riktning férlangs programhandlingens utformning med ett
korfalt. Narmast korsningen utvecklas ett vanstersvangfilt pa ca 30
m och ett korfalt fortsatter rakt fram.

- Tillfarten fran Tomtbergavéagen utvecklas till ett hégersvangfilt och
ett vanstersvangfalt ca 30 meter innan korsningen.

- Ett dvergangsstille anldggs éver Tomtbergavagens tillfart.

- I modellen ar trafiksignalen programmerad som oberoende
trafikstyrd.
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HALLUNDAVAGEN/TOMTBERGAVAGEN O
RESULTAT: MEDELKOLANGDER

Medelkdldngderna &r korta b&de under formiddag och eftermiddag maxtimme. K& byggs upp under den tiden signalen visar
rétt men avvecklas inom nasta grontidsintervall. I figurerna visas aven trafikflodet in mot korsningen.

Formiddag maxtimme Eftermiddag maxtimme
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HALLUNDAVAGEN/TOMTBERGAVAGEN O
FORDJUPADE KOLANGDSRESULTAT
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Kolangd eftermiddag maxtimme

—\/dstra tillfarten
Norra tillfarten
Ostra tillfarten

40 60 80 100 120 140

kdlangd (m)

Diagrammet visar hur stor andel av den simulerade
tiden som kdn ar en viss langd eller kortare i meter.

Diagrammet visar eftermiddag maxtimme eftersom
langst medelkder uppmattes under eftermiddagen.

Fran grafen kan t.ex. utldsas att 95-percentilen pa den
Ostra tillfarten ar 75 meter.

Maxkén pa den 6stra tillfarten ar ca 150 meter, pa den
norra tillfarten ca 65 meter och pa den véstra tillfarten
ca 70 meter.

Ingen maxkd &r sa 1ang att den blockerar for
bakomvarande korsning eller orsakar
kapacitetsproblem.



HALLUNDAVAGEN/BORGVAGEN
UTFORMNINGSPRINCIPER

¢ Korsningen Hallundavagen/Borgvagen ersatts med en
cirkulationsplats dar den sddra in- och utfarten blir en del av det
nya busstorget.

e Cirkulationsplatsen anlaggs med dubbla korfalt.

e Korbanan smalnas av till ett kérfalt i varje riktning jamfort
dagens utformning.

e P2 Hallundavégen bibehalls en éverbredd av kérbanan med plats
for hallplatslagen och regleringsplatser.

. C')vergéngstéllen anlaggs vid cirkulationsplatsen samt éver
Hallundavagen i anslutning till busstorget och den nya
tunnelbaneentrén.

e In- och utfart till ett nytt garage anlaggs vaster om
korsningspunkten.
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HALLUNDAVAGEN/BORGVAGEN

RESULTAT: MEDELKOLANGDER
Medelkdldngderna &r korta bade under formiddag och eftermiddag maxtimme. I figurerna visas &ven trafikflddet in mot

korsningen.

Formiddag maxtimme Eftermiddag maxtimme
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HALLUNDAVAGEN/BORGVAGEN
FORDJUPADE KOLANGDSRESULTAT

e Diagrammet visar hur stor andel av den simulerade

Kdlangd eftermiddag maxtimme tiden som kon &r en viss ldngd eller kortare i meter.

100%
90% ) _ e Diagrammet visar eftermiddag maxtimme eftersom
—Vastra tillfarten langst medelkder uppméttes under eftermiddagen.

80% |
0% | Norra tillfarten e Fran grafen kan t.ex. utldsas att 95-percentilen pa den

5 con Ostra tillfarten Ostra tillfarten ar drygt 80 meter.
- e Kon pa den bstra tillfarten ndr bakomvarande korsning
D med 6vergangstéllet (110 meter bort) firre ganger &n
£ a0% 0,1 % av tiden, vilket innebér att detta &r nagot som
30% intraffat enstaka ganger och att kén varit sa lang en
20% valdigt kort period (totalt i mindre an en minut under
oo, totalt 10 simulerade maxtimmar).
0% L\¢ I e Pa den norra tillfarten &r maxkon ca 50 meter och pa
0 20 40 60 80 100 120 den véstra tillfarten ca 65 meter och nar inte
kélangd (m) bakomvarande korsning eller orsakar

kapacitetsproblem.
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HALLUNDAVAGEN/HUNDHAMRAVAGEN
UTFORMNINGSPRINCIPER

e Korsningen Hallundavagen/Hundhamravagen ersatts med en
cirkulationsplats dar det sddra benet blir en del av in- och
utfarten fran ett nytt parkeringsgarage.

e Cirkulationsplatsen anlaggs med dubbla korfalt.

e Hallundavagens kdrbana smalnas av till ett korfalt i varje riktning
jamfoért dagens utformning.

o Overgangstillen anldggs vid cirkulationsplatsen samt dver
infarten till Riksteaterns inlastning.
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HALLUNDAVAGEN/HUNDHAMRAVAGEN
RESULTAT: MEDELKOLANGDER

Figurerna nedan visar att det knappt &r ndgon ké i tillfarterna till cirkulationsplatsen vilket tyder p& mycket god framkomlighet.
I figurerna visas aven trafikflédet in mot korsningen.

Formiddag maxtimme Eftermiddag maxtimme
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HALLUNDAVAGEN/TOMTBERGAVAGEN V
UTFORMNINGSPRINCIPER

e Korsningen Hallundavagen/Tomtbergavagen V forskjuts norrut
jamfort med befintlig lage. Huvudriktning antas vara nord-ost,
dd majoriteten av busslinjerna kér i den relationen och ska slippa
vaja och bli férdrdjd av annan trafik.

e Nytt busstorg anlaggs i anslutning till Norsborg
tunnelbanestation vilket skapar en ny korsning dar det sédra
benet leder in till busstorget samt ett parkeringsgarage och det
norra benet leder in mot ett parkeringsgarage.

o Overgdngstallen anldggs vid samtliga nya korsningspunkter.

e Det signalreglerade 6vergangstéllet éver Hallundavégen tas bort.

¢ Hallundavagen breddas i h6jd med Norsborgs tunnelbanestation
for att ge plats t langsgdende busshallplatser.
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HALLUNDAVAGEN/TOMTBERGAVAGEN V
RESULTAT: MEDELKOLANGDER

Figurerna nedan visar att det knappt &r ndgon ké i tillfarterna till cirkulationsplatsen vilket tyder p& mycket god framkomlighet.
I figurerna visas aven trafikflédet in mot korsningen.

Formiddag maxtimme Eftermiddag maxtimme
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MEDELHASTIGHET LANGS HALLUNDAVAGEN

e Medelhastigheterna for de olika scenarierna visas i form av heat
maps dar medelhastigheterna for samtliga vagar och korfalt
redovisas med farger i en rod-gron fargskala.

o Morkréd farg indikerar att trafiken har en 1&g hastighet vilket kan
indikera pa ko eller Iag framkomlighet, medan en grén firg innebar
att trafiken kan halla en hég hastighet (enligt
hastighetsbegransningen) och att framkomligheten darmed ar god.

o Det bdr observeras att pa nagra platser kan hastigheten vara 1&g pa
grund av situationer som inte ar relaterade till kapacitetsbrist,
exempelvis pa dvergangstillen, busshallplatser och i svdngande
rorelser.
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Hastighetsdiagrammen visar att medelhastigheten &r ca 40 km/tim pa rakstréckorna mellan korsningspunkterna vilket tyder pa att det
inte &r nagon ko och att det &r en bra framkomlighet.

Vid korsningspunkterna &r hastigheten l&gre av geometriska skél och pa@ grund av vajning in cirkulationsplatserna och vajning for
fotgangare/cyklister, samt pa grund av rdd signal i den signalreglerade korsningen Tomtbergavégen O/Hallundavégen.

Eftersom fotgéngare och cyklister haller en hastighet pa cirka 5 km/tim respektive 10-15 km/tim &r évergangstallen och cykelpassager
roda/orange. Pa hallplatslagena kan det &ven observeras en rod-orange firg eftersom bussarna star stilla under pa-/avstigning.




KANSLIGHETSANALYS

e En kanslighetsanalys genomfdrs for att se hur
utformningsforslaget klarar en generell trafikékning pa 15 % fran
dagens trafikmangder och den tillkommande trafiken fran ny
bebyggelse.

e Eftersom att det finns flera nya 6vergangstéllen pa Hallundavédgen
och eftersom gangflédena pa dessa &r osékra, har &ven en
kanslighetsanalys med 6kade gangfldden om 50 % simulerats for
att se hur det paverkar framkomligheten.
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KANSLIGHETSANALYS -15 % TRAFIKOKNING

HALLUNDAVAGEN/TOMTBERGAVAGEN O
RESULTAT: MEDELKOLANGDER

Vid en trafikdkning pa 15% okar kéldngden framférallt i den stra tillfarten.

Formiddag maxtimme Eftermiddag maxtimme
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KANSLIGHETSANALYS -15 % TRAFIKOKNING
HALLUNDAVAGEN/TOMTBERGAVAGEN O

FORDJUPADE KOLANGDSRESULTAT
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Kolangd eftermiddag maxtimme
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Diagrammet visar hur stor andel av den simulerade
tiden som kon ar en viss langd eller kortare i meter.

Diagrammet visar eftermiddag maxtimme eftersom
langst medelkder uppmattes under eftermiddagen.

Maxkon pa den 6stra tillfarten ar ca 200 meter, pa den
norra tillfarten ca 85 meter och pa den vastra tillfarten
ca 74 meter.

Ingen maxkd &r sa lang att den blockerar for
bakomvarande korsning eller orsakar
kapacitetsproblem.

Maxkon i den Ostra tillfarten som ar ca 200 m intraffar
mindre an 0,1% av tiden under 10 simulerade
maxtimmar. Avstand till bakomvarande korsning med
Brunnavégen ar ca 260 meter och till avfarten fran
E4/E20 ar det ca 400 meter.



KANSLIGHETSANALYS - 15 % TRAFIKOKNING

HALLUNDAVAGEN/BORGVAGEN

RESULTAT: MEDELKOLANGDER
Vid en trafikdkning pa 15% 6kar kéldngden framforallt i den dstra tillfarten. Ovriga tillfarter har en fortsatt 1&g kébildning.

Formiddag maxtimme Eftermiddag maxtimme
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KANSLIGHETSANALYS - 15 % TRAFIKOKNING

HALLUNDAVAGEN/BORGVAGEN

Fordjupade kolangdsresultat

Kolangd eftermiddag maxtimme
100%

90% —\/dstra tillfarten
80% | Norra tillfarten

Ostra tillfarten
70%

60%

50%

andel av tiden
N
o
X

30%
20%

10% L\
T —

0%
0 20 40 60 80 100 120 140 160 180 200

kélangd (m)

RAMBGOLL

Diagrammet visar hur stor andel av den simulerade
tiden som kdn ar en viss langd eller kortare i meter.

Diagrammet visar eftermiddag maxtimme eftersom
langst medelkder uppmattes under eftermiddagen.

Kén pa den dstra tillfarten nér bakomvarande korsning
med 6vergangstéllet (110 meter bort) mindre &n 2,6 %
av den simulerade tiden. Maxkdn ar ca 200 meter. Det
bor tilldggas att ssammanhangande kber beraknas som
att fordon star inom 20 meter fran varandra. Det
innebér att nar det pa denna strécka uppstatt tillfallen
da fordon fastnat i k& vid dvergangstéllena pa
Hallundavégen s& har dessa fordon ibland raknats in i
den totala sammanh&ngande kélangden, fran
kéraknaren i korsningen med Borvagen till det sista
fordonet pa Hallundavagen, nar det egentligen bér
rdknas som en ny ko fran dvergangstéllena.

Pa den norra tillfarten &r maxkon ca 43 meter och pa
den véstra tillfarten ca 68 meter. Maxkderna nar inte
bakomvarande korsning eller orsakar
kapacitetsproblem.



KANSLIGHETSANALYS - 15 % TRAFIKOKNING

HALLUNDAVAGEN/HUNDHAMRAVAGEN

RESULTAT: MEDELKOLANGDER
Vid en trafikdkning pa 15% &r medelkdldngderna fortfarande valdigt korta och det &r en mycket god framkomlighet.

Formiddag maxtimme Eftermiddag maxtimme
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KANSLIGHETSANALYS - 15 % TRAFIKOKNING
HALLUNDAVAGEN/TOMTBERGAVAGEN V

RESULTAT: MEDELKOLANGDER
Vid en trafikdkning pa 15% &r medelkdldngderna fortfarande valdigt korta och det &r en mycket god framkomlighet.

Formiddag maxtimme Eftermiddag maxtimme
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KANSLIGHETSANALYS - 15 % TRAFIKOKNING
RESULTAT: MEDELHASTIGHETER

Eftermiddag maxtimme

e Hastighetsdiagrammen visar att skillnaden i medelhastighet &r marginell da trafiken 6kas med 15 %. Hastighetsdiagrammen tyder pa att
det ar god framkomlighet i trafiksystemet.



KANSLIGHETSANALYS - 50 % FLER GAENDE

e Vid en 6kning av gaende med 50 % sker en marginell 6kning pa

kélangderna och skillnaden &r &ven marginell pa medelhastigheten i
trafiksystemet.

Beddmningen ar att det aven ar en god framkomlighet for buss och bil
trots en 6kning av antalet fotgangare med 50 %.
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KOMPLETTERANDE ANALYS

Enfaltiga cirkulationsplatser och Hallundavagen/Tomtbergavagen V utformas som cirkulationsplats

e En ny utformning av strackan har testats dér skillnaderna bestar i att cirkulationsplatserna vid
korsningspunkterna Hallundavagen/Hundhamravagen och Hallundavagen/Borgvagen har andrats till
enfaltiga cirkulationer samt att korsningen Hallundavagen/Tomtbergavagen V utformas som en enfaltig
cirkulationsplats istallet for en fyrvagskorsning.

e Den nya cirkulationsplatsen vid korsningspunkten Hallundavagen/Tomtbergavagen V innebar att behovet
av en vandslinga for vandande busslinjer férsvinner da dessa har méjlighet att vdnda i cirkulationsplatsen.
Istallet for att angdra hallplatsldget som 13g i slingan angér busslinjerna istéllet hallplatsldget pa
Hallundavagens sddra sida strax dster om cirkulationen.

e FOr samtliga scenarion med den nya utformningen har trafiksiffrorna fér kanslighetsanalysen anvants.
Detta innebar en 6kning pa 15% fran dagens trafikmangder och den tillkommande trafiken fran ny
bebyggelse.
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HALLUNDAVAGEN/BORGVAGEN
RESULTAT: MEDELKOLANGDER

15 % trafikdkning fran nuldgestrafiken och enfiltig cirkulationsplats.

Formiddag maxtimme Eftermiddag maxtimme
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HALLUNDAVAGEN/HUNDHAMRAVAGEN
RESULTAT: MEDELKOLANGDER

15 % trafikdkning fran nuldgestrafiken och enfiltig cirkulationsplats.

Formiddag maxtimme Eftermiddag maxtimme
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HALLUNDAVAGEN/TOMTBERGAVAGEN V

RESULTAT: MEDELKOLANGDER

15 % trafikdkning fran nuldgestrafiken och enfiltig cirkulationsplats ersatter fyrvégskorsning med véjning. Vandslinga for buss
tas bort da vandande busslinjer trafikerar via cirkulationsplatsen, ddremot behdver en infart till det nya parkeringsgaraget
forfarande finnas.

Formiddag maxtimme Eftermiddag maxtimme
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RESTID FOR VANDANDE BUSSLINJER VID NORSBORG

e Matstracka for restid i scenariet med vandslinga och
i scenariet med cirkulationsplats visas i figurerna till
hdger.

e Matstrackan ar ca 436m for vandslinga.

— — B SO S
_ e — e —

e Matstracka ar ca 540m for cirkulationsplats.

Matstracka for vandande busslinjer via vandslinga -
434m

A A
— — —

84 4 — -
5471 — e
ey — — — < e ——
v ——

—

Matstracka for vandande busslinjer via
cirkulationsplats, 540m
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RESTID FOR VANDANDE BUSSLINJER VID NORSBORG

Diagrammet till hdéger visar en restidsjamférelse mellan medel, min
och max-restid samt standardavvikelse mellan de tva alternativen,
bade fér FM- och EM-trafik.

Utformningsférslaget med cirkulationsplats i korsningen
Hallundavagen/Tomtbergavégen V visar pa nagot langre restider an i
den alternativa utformningen da bussar trafikerar i véndslingan. Detta
forhallande &r det samma vid bade Min-, Medel- och Max- jamfdrelser.

Medelrestiden i utformningen med cirkulationsplats ar ca 20-25
sekunder langre &n i den andra utformningen. Viss del av skillnaden
beror i att matstréckan &r nagot ldngre. En jamforelse av
medelhastighet visar dock att medelhastigheten ar ca 1 km/h lagre i
alternativet med cirkulationsplats.

I den antagna busstrafikeringen ar inga resenarer ombord nar bussen
vander i cirkulationsplatsen respektive vandslingan da dessa &r pa vég
till reglering/pastigning. Det innebdr att inga resenarer paverkas av
den tid det tar for vandning. Busstrafikeringen och
hallplatsanvandningen i modellen &r dock bara antaganden och kan
komma att se annorlunda ut.

Beroende pa vilket utformningsférslag som anvénds frigdrs ytor pa
olika platser inom utredningsomradet.
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FORDROJNING HALLUNDA BUSSTERMINAL

Fordréjningen for busslinjer som nyttjar bussterminalen vid Hallunda T-bana har
undersokts. De linjer som antagits anvanda hallplatsldgena i bussterminalen for
pa/avstigning samt for tidsreglering &r 702x, 702 och 708.

I modellens olika scenarion har linjerna 702x och 708 sin infart till bussterminalen
via vénstersvang fran Hallundavégen i den dstra korsningen och utfart via en
hdgersvang i cirkulationsplatsen. Linje 702 har sin infart via en hdgersvang i
cirkulationen och utfart via vanstersvang i den dstra korsningen, se figurerna till
hdger.

En enkel utvérdering har genomforts géllande fordrdjningstiden for busstrafik da de
svanger in/ut fran bussterminalen. En analys av detta tyder pa att det finns en 6kad
risk for fordréjning om ruttvalen sker med vanstersvang éver korsande
trafikstrommar i korsningar med vajningsplikt. Detta galler framférallt for
vénstersvang ut fran bussterminalen i den dstra korsningen.

Vid Hallunda bussterminal ar det exempelvis méjligt att &ndra ruttvalen sa att
vandande busslinjer fran dst har sin infart till bussterminalen via vénstersvéang i
cirkulationsplatsen istéllet for vanstersvédng vid den dstra korsningen. Utfart fran
bussterminalen sker da i en hégersvang. Vdndande busslinjer fran vést kan ha sin
infart via en hégersvang i den dstra korsningen och utfart via vanstersvang i
cirkulationsplats. En sadan &ndring bér medféra minskad risk for férdréjning for
busstrafikens in- och utfart fran bussterminalen. Aven om genomgaende bussar ska
trafikera i bussterminalen kan om mdjligt vanstersvang i den dstra korsningen
undvikas for att minska risken for fordréjning.
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e Resultatet fran simuleringen av utformningsforslaget med dagens trafik + uppskattad tillkommande trafik visar pa lag
kobildning och god framkomlighet for samtliga trafikslag. Ingen kapacitetsbrist ar identifierad i trafiksystemet.

e Kanslighetsanalys d& samtligt trafik (gang, cykel, bil) 6kar med 15 % visar att kdbildningen &kar ndgot men att ingen
kapacitetsbrist uppstar och att det fortfarande &r god framkomlighet fér samtliga trafikslag.

e Kanslighetsanalys da antalet fotgéngare pa dvergangstallena dkar med 50 % visar en marginell 6kning pa
kébildningen och medelhastigheten paverkas &ven den marginellt. Framkomligheten &r fortfarande god i
trafiksystemet.

e Resultatet fran simuleringen av utformningsférslag dar fyrvagskorsningen vid Hallundavégen/Tomtbergavagen V
ersatts med en cirkulationsplats samt att alla cirkulationsplatser utformas som enfaltiga visar pa marginell skillnad i
kobildning och marginellt 6kade restider for vandande busstrafik. Detta scenario ar testat med samma trafiksiffror som
vid kanslighetsanalysen dar samtlig trafik 6kades med 15%.

e De tva olika utformningsférslagen vid korsningspunkt Hallundaviagen/Tomtbergavégen V innebér att olika markytor tas
i ansprak. Detta da behovet av en véndslinga inte finns om utformningsalternativ med cirkulationsplats anvands.
Daremot kan det finnas behov av angoring till verksamhet. Ytbehovet &r nagot som bér tas i beaktande vid utformning
av resterande plan.

¢ Vid uppdragets genomférande noterades en mdjlighet till omlaggning av ruttval for vandande busslinjer i Hallunda.
Endast ett ruttval har testats vid genomférda simuleringar, dock &r beddmningen att om en &ndring av ruttval sker sa
att vanstersvang i dstra korsningen vid bussterminalen undviks sa minskar risken for fordréjning.
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