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Sammanfattning

Botkyrka har som mal att det ska finnas plats for 20 000 nya bostader
fram till &r 2040. Oversiktsplanens inriktning &r att framforallt fortéta och
samla bebyggelsen till kollektivtrafiknéra lagen for att 6ka
forutsattningarna att ga, cykla och dka kollektivt. For att kunna bygga mer
i attraktiva, kollektivtrafiknara lagen, behéver marken anvandas mer
effektivt. Bilparkeringarna tar mycket mark i ansprak och utgor en inte
férsumbar del av byggkostnaden. En tat stad skapar narhet och
transportbehovet med bil minskar. Det gynnar gang- och cykeltrafik samt
ger battre underlag for service och kollektivtrafik.

Dérfor behdvs ett tydligt program och riktlinjer for hur parkering for bil
och cykel ska hanteras, saval i bebyggd miljé som vid nybyggnation.
Syftet med Parkering i Botkyrka och dédrmed &ven strategin ar att:

e  stddja utvecklingen mot en attraktiv stadsmiljo

e  bidratill en effektivare markanvandning

e  bidra till att uppfylla kommunens klimat- och miljéomal

e  framja hallbara transportmedel och minska andelen biltrafik

e underlatta planering och samverkan for god tillganglighet

e ge underlag for hur parkeringsfragor pd kommunens mark ska behandlas
e underlatta plan- och bygglovshantering.

Forutsattningarna for att resa hallbart varierar i olika delar av kommunen.
En viktig utgangspunkt i arbetet &r darfor att planering och reglering av
parkering ska anpassas utifran narheten till sparbunden kollektivtrafik.
Darfor har kommunen delats upp i tre olika zoner, beroende pa avstandet
till god sparbunden kollektivtrafik (pendeltag och tunnelbana).

Mal for parkering

Utifran malen i dversiktsplanen och andra styrande dokument har fyra
inriktningsmal for parkering formulerats. Inriktningsmalen for parkering i
Botkyrka kommun é&r:

Mal 1. Ytkravande markparkering ska minska i omfattning i attraktiva
kollektivtrafiknéra lagen.

Mal 2. Kommunens planering och styrning av cykel- och bilparkering ska bidra
till att 6ka andelen hallbara resor.

Mal 3. Andelen bilresor till arbetsplatser i Botkyrka ska minska. Kommunens
fastigheter och verksamheter ska vara forebilder i implementeringen av
parkeringsprogrammets foreslagna atgérder for okat hallbart resande.

Mal 4. Planering och styrning av cykel- och bilparkering ska ge en god
sammanvégd tillganglighet.
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1. Bakgrund

1.1. En vaxande region skapar nya mojligheter

Botkyrka véxer och &r del av en stor och expansiv region. Prognoser visar
att den historiskt hdga tillvaxten kommer fortséatta. Botkyrkas befolkning
vaxer i linje med regionen som helhet, men precis som i
Stockholmsregionen Okar befolkningen i snabbare takt an
bostadsbyggandet. Botkyrkas nya Gversiktsplan pekar ut tydliga mal om
fortatning. Kommunen planerar att bygga 20 000 nya bostéader fram till ar
2040. En sadan tillvaxt innebar betydande utmaningar for
transportsystemet och for miljon, bade lokalt och regionalt.

1.2. Varfor behévs ett parkeringsprogram?

Botkyrkas nya éversiktsplan antogs ar 2014 och visar hur kommunen vill
utveckla Botkyrka fram till ar 2040. En viktig inriktning i 6versiktsplanen
ar strategin om att bygga mer i klimatsmarta lagen — néra kollektivtrafik.
Genom att fortata och samla utbudet till kollektivtrafiknéra lagen kan man
fa fler Botkyrkabor att ga, cykla eller aka kollektivt. Malet med en sadan
utveckling ar att hushalla med attraktiv mark, skapa en jamstalld
tillganglighet, béattre lokala sammanhang och forbattrad folkhalsa. Men en
forutsattning for detta ar att marken, i synnerhet i kollektivtrafiknara
lagen, kan utnyttjas pa ett mer effektivt satt. Utvecklingen de senaste aren
visar ocksa pa en tydlig prisstegring i kollektivtrafiknara lagen. Det finns
darfor all anledning att anvénda denna mark mer effektivt.

Botkyrka bestar av bade tatbebyggda omraden och landsbygd, vilket
innebadr att bilen kommer att vara ett viktigt transportmedel &ven i
framtiden. Alla bilresor startar och slutar med en parkerad bil.
Parkeringsutbudet ar darfor en forutsattning for att bilen ska kunna
fungera som ett effektivt transportmedel. Utbud av parkeringsplatser,
reglering och avgifter har stor paverkan pa hur vi valjer att transportera
oss. Parkeringsatgarder ar bland de starkaste styrmedlen som finns for att
paverka bilanvandningen. Detta gor Parkering i Botkyrka kommun till en
grundsten i Botkyrkas utvecklingsarbete.

Botkyrka kommun har nu tagit beslut om att ta ett helhetsgrepp om
utvecklingen av parkering for bil och cykel, med fokus pa effektivare
markanvandning i centrala lagen, attraktivare stadsmilj6é och ett 6kat
hallbart resande.
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2. Hur ska Parkering i Botkyrka anvéandas?

Parkering i Botkyrka kommun bestar av tre huvudsakliga delar, Strategi,
Program samt Riktlinjer. Strategi for parkering i Botkyrka kommun antas
av kommunfullméktige. Utifran Strategin har inriktningsmal tagits fram,
vilka presenteras i Program for parkering i Botkyrka kommun. Hur vi ska
arbeta for att na malen anges i Riktlinjer for parkering i Botkyrka
kommun. Saval Program som Riktlinjer antas av
samhallsbyggnadsnamnden.

Syftet med program och riktlinjer och dérmed strategin &r att:

e  stddja utvecklingen mot en attraktiv stadsmiljo

e  bidratill effektivare markanvandning

e  bidra till att uppfylla kommunens klimat- och miljéomal

e  framja hallbara transportmedel och minska andelen biltrafik

e underlatta planering och samverkan for god tillganglighet

e ge underlag for hur parkeringsfragor pd kommunens mark ska behandlas
e underlatta plan- och bygglovshantering
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3. Inriktningsmal fér parkering

Utifran strategin och de kommungvergripande malen i bland annat
oversiktsplanen och Fossilbranslefritt Botkyrka ar 2030, har fyra
inriktningsmal formulerats for parkering i Botkyrka kommun:

Mal 1. Ytkravande markparkering ska minska i omfattning i attraktiva
kollektivtrafiknara lagen

Det ar i de mest kollektivtrafiknara lagena som efterfragan pa mark ar som
storst och dar det finns som mest anledning att anvanda marken mer
effektivt. En tét stad ger en ké&nsla av narhet och transportbehovet med bil
minskar. Det gynnar gang- och cykeltrafik samt ger battre underlag for
service och kollektivtrafik. Att anvanda denna i manga fall mycket
attraktiva mark for bilparkering istallet for andra typer av verksamheter
innebar ocksa en kostnad.

Att minska ytan for markparkering i de mest attraktiva kollektivtrafiknara
lagena ska ske t ex genom reglering av parkeringsytorna sa att
parkeringen anvénds for avsett andamal, parkeringarna gérs mer
yteffektiva t ex under jord eller pa hojden, samnyttjande eller genom
styrning till mindre centrala lagen.

Mal 2. Kommunens planering och styrning av cykel- och bilparkering ska
bidra till att 6ka andelen hallbara resor

Forutsattningarna for att 6ka andelen gang-, cykel- och
kollektivtrafikresor ar bast i tatbebyggda omraden med narhet till
kollektivtrafik och service. Genom att prioritera kollektivtrafik samt gang-
och cykeltrafik inom stadsdelarna ska planeringen och regleringen av
parkering i kommunen skapa forutsattningar for att fler valjer dessa
fardmedel. Detta leder till en minskad efterfragan pa bilparkering. Utbud,
reglering och planering av bil- och cykelparkering ska gora att den
relativa attraktiviteten for gang, cykel och kollektivtrafik okar i
forhallande till bilen.

Mal 3. Andelen bilresor till arbetsplatser i Botkyrka ska minska.
Kommunens fastigheter och verksamheter ska vara forebilder i
implementeringen av parkeringsprogrammets foreslagna atgarder for
okat hallbart resande.

Tillgang till (gratis) bilparkering vid arbetsplatsen &r en av de viktigaste
faktorerna for om man véljer att anvénda bil till arbetet. Botkyrka som
arbetsgivare och fastighetségare har en stor mojlighet att vara en forebild
for att bidra till mer hallbara arbetsresor, genom savél styrning och
reglering av parkering som atgarder som uppmuntrar till ett mer hallbart
resande. Genom att avgiftsbeldgga bilparkering vid arbetsplatser kan
antalet bilresor till och fran arbetet minska.

9 (19)



Mal 4. Planering och styrning av cykel- och bilparkering ska ge en god
sammanvagd tillganglighet.

Det ska vara tydligt for saval boende som besokare och naringsidkare var
det finns parkering i kommunen samt regleringen av denna. Utifran detta
ska det vara enkelt att planera sin resa utifran géllande forutsattningar. En
god sammanvéagd tillganglighet uppnas genom att prioritera gang-, cykel-
och kollektivtrafik inom tatortera. Cykelparkering ska alltid finnas
narmare malpunkten an bilparkering. For dem som inte kan gd, cykla och
aka kollektivt ska det finnas mojlighet att parkera sin bil inom rimliga
avstand.

I avsnitt 5 beskrivs hur malen ska foljas upp.
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4. Effektiv markanvandning i kollektivtrafiknara lagen

Botkyrkas varierande omradeskaraktar innebar olika mojligheter for att
anvénda olika fardmedel och dérmed olika behov av bilparkering. De
faktorer som paverkar parkeringsbehovet mest ar bebyggelsens karaktar,
narheten till kollektivtrafik och de praktiska mojligheterna att ga eller
cykla. Detta sammanfaller ofta med tétare bebyggelse, god tillganglighet
till service och darmed fler manniskor i gaturummet, vilket dkar
tryggheten. Alla dessa faktorer pekar pa hur strategiskt viktiga
stationsnara lagen ar for att uppmuntra ett hallbart resande.

Det ar i de mest centrala och kollektivtrafiknara lagena som marken &r

som mest attraktiv. Det ar ocksa har som marken darfor behover anvandas
pa ett mer effektivt satt.

e
.
.t

600-1200 m

Zon A
<600 m

. .
. .
. .
.......
------
.........

En viktig utgangspunkt i Parkering i Botkyrka ar darfor att det &r narheten
till kollektivtrafik som &r avgorande for hur bilparkering ska regleras och
planeras. Mojligheterna att resa hallbart ar i regel battre narmare en
sparstation, vilket ska paverka parkeringsutbud och reglering. Parkering i
Botkyrka kommun utgar fran en indelning av Botkyrka kommun i tre
zoner: A, B och C, beroende pa nérheten till god kollektivtrafik. Zon A ar
mycket stationsnara lagen (< 600 meter fran sparstation), zon B ar
stationsnara lagen (ca 600-1200 meter fran sparstation) och zon C &r
resten av kommunen. Bebyggelsens tathet och verkliga gang- och
cykelavstand paverkar zonindelningen. Den mer exakta indelningen av
omraden sker i de atgardsplaner som foljer av parkeringsprogrammet.
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5. Uppfoéljning

Parkering i Botkyrka visar vad Botkyrka kommun vill uppna och ge
riktlinjer for hur detta ska ske fram till &r 2022.
Samhallsbyggnadsnamnden ansvarar for att félja upp program och
riktlinjer och dess aktualitet.

For att planeringen ska vara effektiv behover den grundas pa aktuell
kunskap. Genom att folja upp malen i programmet kan man underséka om
riktlinjerna anvands, om de fungerar och var vidare satsningar behdver
koncentreras. For varje inriktningsmal har det formulerat forslag till ett
antal indikatorer.

Inriktningsmal 1

Ytkrdvande markparkering ska minska i omfattning i attraktiva
kollektivtrafiknara lagen.

Forslag till indikatorer och metod for uppféljning:

o  Antal markparkeringsplatser inom zon A respektive zon B (inventering)

e Andel markyta som upptas av parkering inom zon A respektive zon B
(inventering)

o  Antal infartsparkeringsplatser, med respektive utan avgift (inventering)
Inriktningsmal 2

Planering och styrning av cykel- och bilparkering ska bidra till att 6ka
andelen resor med gang-, cykel- och kollektivtrafik

Forslag till indikatorer och metod for uppféljning:

e Bilinnehav (SCB)
e  Belaggning pa cykelparkeringar (inventering)

e Anvandning av (malgrupp) och belaggning pa infartsparkeringar
(inventering)

o  Fardmedelsfordelning (resvaneundersékning)

Inriktningsmal 3

Andelen bilresor till arbetsplatser i Botkyrka ska minska. Kommunens
fastigheter och verksamheter ska vara forebilder i implementering av
parkeringsprogrammets foreslagna atgarder for 6kat hallbart resande.

Forslag till indikatorer och metod for uppféljning:

o  Féardmedelsfordelning for arbetsresor till kommunens arbetsplatser (enkat)

e  Andel av kommunens fastigheters och verksamheters parkeringsplatser som
ar avgiftsbelagda (inventering)
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e  Andel av kommunens fastigheter och verksamheter som har tagit fram en
gron resplan eller motsvarande (inventering)

e Andel av privata verksamheter i Botkyrka som har avgift och/eller grén
resplan for sina anstéllda (inventering)

Inriktningsmal 4

Planering och styrning av cykel- och bilparkering ska ge en god
sammanvagd tillganglighet.

Forslag till indikatorer och metod for uppf6ljning:

e  Belaggning pa bilparkeringsplatser i zon A, B och C
e  Belaggning pa och omkring cykelparkeringar vid viktiga malpunkter
e Auvstand till malpunkt och reglering pa nyanlagda parkeringsplatser
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Bilaga 1. Definitioner

Bildelningstjanst — vanligast ar bilpool men numer férekommer aven
andra losningar, t ex car2go.

Flexibla parkeringsnormer innebar att byggherren ges mojlighet att
paverka antalet parkeringsplatser som maste byggas i samband med
uppforandet av nya lagenheter och verksamheter. | praktiken innebér det
att kommunen kan ge en "rabatt” pa parkeringsnormen dar byggherren
véljer att tillhandahalla mobility management- atgarder som kan sanka
efterfragan pa parkering.

Gron resplan for foretag/arbetsplatser innebdr att arbetsgivaren
tillhandahaller ett paket av atgarder for att uppmuntra sina anstallda att
anvanda mer miljoanpassade fardsatt &n egen bil. Resplanerna fokuserar
oftast pa de anstélldas resor till och fran arbetet, men kan ocksa innehalla
atgarder som riktar sig till tjansteresor och leveranser.!

Hallbart resande - "transporter och resande som ar effektiva och bra for
saval ekonomi och samhéllsutveckling som halsa och milj6”. Mer konkret
menas med hallbart resande i forsta hand resandet med hallbara fardsétt
sasom gang, cykel och kollektivtrafik och att resor inte behover
genomforas alls. | andra hand kan &ven en effektivare bilanvandning, i
form av exempelvis bilpool eller samakning, och i viss man ocksa resor
med fossilbranslefria och branslesnala fordon raknas som hallbart
resande.?

Mobility Management (MM) &r ett koncept for att framja hallbara
transporter och pa-verka bilanvandningen genom att forandra resenarers
attityder och beteenden. Grundlédggande for Mobility Management &r
"mjuka" atgarder, som information och kommunikation, organisation av
tjanster och koordination av olika partners verksamheter. "Mjuka"
atgarder forbattrar ofta effektiviteten hos "harda" atgarder inom
stadstrafiken (som till exempel nya sparvagnslinjer, vagar eller
cykelbanor). Mobility Management-atgarder (jamfort med "harda”
atgarder) kraver inte nddvandigtvis stora finansiella investeringar och de
k&nnetecknas samtidigt av en bra kostnads/nyttokvot.

! Hallbart resande i praktiken. Trafik- och stadsplanering med beteendepéverkan i fokus. Sve-
riges kommuner och landsting och Trafikverket, 2010
2 Hallbart resande i praktiken. Trafik- och stadsplanering med beteendepaverkan i fokus. Sve-
riges kommuner och landsting och Trafikverket, 2010
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Mobility management ar inte ett universalmedel som helt ersatter tekniska
I6sningar, utan ett komplement som far nya eller befintliga tekniska
I6sningar att ge storre effekt. Att mobility management ibland helt kan
eliminera behovet av ny infrastruktur &r en bonus.’

| samhéllsplaneringen kan mobility management anvéandas for att paverka
utformningen av bebyggelse och infrastruktur sa att de stodjer ett hallbart
resande. Syftet ar att paverka resan innan den borjat.

® Hallbart resande i praktiken. Trafik- och stadsplanering med beteendepaverkan i fokus. Sve-
riges kommuner och landsting och Trafikverket, 2010
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Bilaga 2 - Bakgrund

Overgripande mal

| Botkyrkas odversiktsplan (2014) redovisas kommunens 6nskade
utveckling med sikte pa &r 2040. Overgripande mal som paverkar
parkeringspolitiken finns daven formulerade i flera andra strategiska
dokument: Klimatstrategi (2009), Motes- och resepolicy (2011), samt i
dokumenten Fossilbranslefritt Botkyrka 2030 och Flerarsplan 2015-2018
- en plan for hallbar utveckling. De viktigaste utgangspunkterna for
parkeringsprogrammets inriktning anges nedan.

Oversiktsplanen har som syfte att utveckla Botkyrka i riktning mot
kommunens vision: "Framtidens Botkyrka ar en inspirerande plats full av
mdjligheter. Genom kontraster, kreativitet och nyfikenhet skapar vi de
basta forutsattningarna for en hallbar framtid.” Oversiktsplanen
fortydligar att en viktig vag mot en hallbar framtid &r att ny bebyggelse
framst koncentreras till redan bebyggda omraden och i synnerhet till
kollektivtrafiknara lagen. En forutsattning for detta och en viktig
utgangspunkt for parkeringsprogrammet &r strategin om att kollektivtrafik
samt gang- och cykeltrafik ska ges foretrade inom stadsdelarna. Detta ska
uppnas genom att bland annat:

e  Satsa pa attraktiva cykelparkeringar vid lokala tyngdpunkter och
knutpunkter for kollektivtrafiken.

e  Pakort sikt reservera plats for infartsparkeringar i omraden nara
pendeltagsstationer. Pa langre sikt &r bostadsbebyggelse i
kollektivtrafiknara lagen viktigare. Vi behdver bade forbattrad lokal
kollektivtrafik, battre forutsattningar for cykeltrafik och effektivare
parkeringsldsningar som till exempel parkeringshus.

e  Prioritera gang, cykel och lokala busslinjer framfor framkomlighet for bil.

e  Reducera behovet av bade bostadsparkeringar och infartsparkeringar i
Botkyrkas mest centrala och vardefulla delar genom att skapa bra
forutsattningar att ga, cykla och aka kollektivt.

Parkeringsprogrammet ska ocksa bidra till att uppfylla kommunens miljo-
och klimatmal. Klimatfragorna ar hogt prioriterade och en viktig del i
Botkyrkas arbete for en langsiktigt hallbar utveckling. Att Botkyrka inte
ska bidra till klimatférandringarna ar en av de stora utmaningar som
kommunen ska klara av i ett generationsperspektiv pa 30 ar. Detta slogs
fast i Klimatstrategin som antogs 2009.

e Kommunen som geografiskt omrade ska vara fossilbranslefritt ar 2030 och
klimatneutralt ar 2040.
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For att uppna malen som faststalls i Klimatstrategin har ett
handlingsprogram, "Fossilbranslefritt Botkyrka 20307, tagits fram som
fokuserar pa de omraden som anvéander mest fossil energi och genererar
storst koldioxidutslapp. En nuldgesanalys fran 2013 visar att trafiken ar
den sektor som anvéander mest fossil energi, handlingsprogrammet
fokuserar darfor pa trafikomradet. Programmets forslag pa aktiviteter har
delats upp i fem handlingsvagar med tillhérande aktiviteter. Tva av
aktiviteterna &r bland annat att ta fram en klimatsmart parkeringsnorm for
Botkyrka samt en plan for infartsparkeringar, i samarbete med SL.
Genomforande av programmet ska leda till ett 2030 dar:

o samhallsplaneringen har mojliggjort ett minskat behov av resor och
transporter

e transportarbetet har effektiviserats sd mycket att inga onddiga resor eller
transporter gors

. kollektivtrafiken ar fossilbranslefri och det snabbaste och mest bekvama
fardmedlet mellan Botkyrkabornas viktiga malpunkter. Kollektivtrafik valjs
darfor istallet for bil

o promenad eller cykel valjs for korta resor istallet for bil eftersom detta ar de
snabbaste och mest bekvdma fardmedlen vid resor under 3 kilometer

o fordonen i Botkyrka drivs med fornyelsebara branslen.

Resande och parkering i Botkyrka

Bilinnehavet i Stockholms 1an har varit ungefér konstant de senaste 15
aren, fran att tidigare ha okat. For Botkyrka som har det nast lagsta
bilinnehavet” i Stockholms l4n syns till och med en minskning under de
senaste &ren.’

Samtidigt som bilinnehavet ar lagt gors en stor del av resorna med bil.
Andelen bilresor &ar lagre i Botkyrka an i 6vriga yttre forortskommuner i
Stockholms lan. Daremot ar bilandelen betydligt hogre i Botkyrka &n i
lanet som helhet. Framst ar det gang- och cykelresorna som ar farre i
Botkyrka an i lanet som helhet medan kollektrafikandelen ar hogre an i
ovriga yttre forortskommuner, se Figur 1.

Man aker bil i betydligt storre utstrackning &n kvinnor, medan kvinnor gar
och aker kollektivt i hogre grad. Det ar ocksa tydligt att medelalders och
aldre (40+) ar de som aker mest bil, medan yngre aker mer kollektivt.
Detta galler sdval Botkyrkaborna som lanet som helhet.’

# 321 personbilar/1000 invénare i Botkyrka kommun jamfort med 393/1000 invénare for lanet

> Fakta om SL och lanet 2013,
® Resvanor i Stockholms lan 2015. Trafikférvaltningen.
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En fjardedel av bilresorna ar kortare &n 3 kilometer’. Medelreslangden for
cykelresor har 6kat under senare ar och med elcyklarnas intag sa finns en
allt storre potential att cykla istallet for att aka bil dven pa langre strackor.

100%
0% .
80% Annat
70% - u Till fots
60% - Cykel
: 3 E S
40% - | Jarnvag
30% - ® Tunnelbana
20% - m Buss
10% m Bil

0

o Kvinnor | Man

Figur 1. Fardmedelsfordelning for resor pa vardagar for Botkyrkas invanare. Kalla:
Resvanor i Stockholms |an 2015. Trafikférvaltningen.

Botkyrka kommun har ett 70- tal egna anordnade parkeringsplatser runt
om i kommunen, framst i tatorterna i anslutning till skolor och
idrottsplatser. Det finns dessutom 7 infartsparkeringar vid
pendeltagsstationerna i Tumba och Tullinge, med totalt ca 750 platser,
motsvarande ca 20 000 kvm. Belaggningen pa dessa infartsparkeringar &r
hog. Dessutom sker parkering pa gator, framst i villaomraden.

"RVU 2004 och Cykelplan fér Botkyrka kommun 2004.
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