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1 INLEDNING

Rikstens friluftsstad ar en vaxande stadsdel i Botkyrka kommun och ligger pa det omrade som tidigare
var Tullinge flygplats. De férsta bostdderna bérjade byggas 2006. Utéver bostader inrymmer stadsdelen
forskolor, grundskola for arskurs 1-9, aldreboende, arbetsplatser, dagligvaruhandel och service. |
Riksten planeras det for 3 500 bostader, skolor och verksamheter férdelade pa nio detaljplaner, se figur
1 nedan.
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Figur 1. Detaljplaneetapper i Rikstens friluftsstad. Kalla: Botkyrka kommun.

1.1 BAKGRUND

WSP har i ett tidigare skede gjort en trafikalstringsberakning for olika utbyggnadsetapper av Riksten
samt tva olika scenarier dar trafikfldden inom Riksten utreds med och utan Foérbifart Tullinge. Utifran
trafikmatningar fran 2017 och 2022 kunde ett alstringstal specifikt for Riksten tas fram. Alstringstalet
var relativt hogt, 4,9 bilresor/bostad & dygn. Efter samradet har en uppdaterad trafikprognos tagits
fram (Bilaga 1), delvis till féljd av att Trafikverket har delat upp Férbifart Tullinge i olika etapper. Etapp
1 avser en ny vag mellan Huddingevagen (vag 226) och Palamalmsvagen (vag 571) och kallas aven
Infart Riksten. Byggstart for Infaret Riksten kan ske tidigast 2025. Det finns i dagslaget ingen
pagaende planering for resterande delar av Forbifart Tullinge.

Planforslaget for DP 6 var pa samrad under oktober 2023. Efter samradet har planhandlingarna
inklusive denna trafikutredning reviderats. Sedan samradsforslaget har féljande forandringar som ar
av betydelse fér denna utredning genomforts.

e Ny livsmedelsbutik pa 2 000 kvm BTA
e Bostader i kvarter 3,4,6,7,9 och 15 har andrats fran smahus till Iaga flerbostadshus i
illustrationsplanen.
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e Vardboendet har flyttats fran kvarter 14 till kvarter 11
LSS-boendets placering har justerats inom samma kvarter
Kantstensparkering vid parken har tagits bort och ersatts med allmanna parkeringsplatser
mellan kvarter 1 och 2

Trafikutredningen har uppdaterats med parkerings- och trafikalstringsberakning fér livsmedelsbutiken
samt en ny trafikprognos (Bilaga 1).

1.2 SYFTE

Denna trafikutredning syftar till att ge stod i det fortsatta planeringsarbetet for exploatering i detaljplan 6
i Riksten. Fdljande delar utreds:

o Parkering: Utifran planerad exploatering beraknas den framtida parkeringsefterfragan.
Forslag pa parkeringslosningar till skolor, torget och allmanna malpunkter har tagits fram.
Placering av ett eller flera mobilitetshus' samt férslag pa mobilitetsatgarder for reduktion av
parkeringstalet ingick initialt som utredningsfragor och redovisas i en tidigare version av
trafikutredningen. Eftersom dessa atgarder inte langre ar aktuella enligt beslut av
projektorganisationen har avsnitten komprimerats.

o Trafikforing: Aktuellt illustrationsforslag for detaljplan 6 analyseras utifran hur omradet
ansluter till dvriga Riksten och hur man kan styra biltrafiken till nskade gator.

e Strakanalys: En strakanalys genomférs som identifierar vilka vagar som i stor utstrackning
antas anvandas som skolvagar av barn, dessa vagar bor ha hogre krav pa sakerhet och
trygghet. Utover detta utreds hur cykelnatet ansluter till omraden utanfor detaljplan 6.

1 Mobilitetshus ar multifunktionella anlaggningar som till exempel inrymmer plats for cyklar, mobilitetstjanster sa som leverans-
och varuhantering, bostader och verksamheter. Det saknas dock en tydlig definition av vad ett mobilitetshus ar. Begreppet
anvands brett och ibland aven for traditionella bilparkeringsgarage.
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2 NULAGE

Rikstens friluftsstad har utvecklats fran militar- och civilflygfalt till en ny stadsdel i Botkyrka kommun.
Bebyggelsen utgors framst av bostdder men stadsdelen inrymmer i dagslaget aven férskolor och
grundskola for arskurs F-9, aldreboende, arbetsplatser, dagligvaruhandel och service. Vid tillfallet for
den har utredningen ar bebyggelse inom detaljplan 1, 2 och 3 fardigstallda och bebyggelse inom
detaljplan 4 ar under byggnation men till stora delar fardigstalld, se figur 1.

| nulaget trafikeras Riksten av tva busslinjer, men det finns planer pa fler linjer i samband med att Riksten
expanderar. Busslinjerna gar till Tullinge pendeltagstation som ligger ca 2 kilometer norr om Riksten.

2.1  TRAFIKMATNINGAR

Trafikmatningar har genomférts pa végar i och i anslutning till Riksten under 2017, 2022 och 2023, se
figur 2 nedan. Siffran i procent avser andel tung trafik. Vid tillfallet for trafikmatningen 2017 fanns det
925 bostader och 2022 finns 1 217 bostader i Riksten. Resultaten fran trafikmatningarna 2022 visar att
de boende i Riksten gor relativt manga bilresor under ett dygn, i genomsnitt 4,9 bilresor/bostad?.

-

2023: 3022 ADT, 8% : N \
2022: 2851 ADT, 8,5% 2023: 3 468 ADT, 6,5% Vig 262, Huddingevigen
2017: 2725 ADT, 7,6%

2022: 3551 ADT, 7,1%
2017: 3663 ADT, 6,5%

2022: 1040 ADT, 6,3%
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2017: 1851 ADT, 10,8%
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2023: 1 047 ADT, 4,8%

2022: 571 ADT, 5,8%
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Figur 2. Trafikmétningar i Riksten fran november 2017, mars 2022 och 2023. ADT och andel tung trafik.

2 Trafikutredning Riksten — Uppdaterad Trafikalstring, 2022
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2.2 KOLLEKTIVTRAFIK

Riksten trafikeras i nulaget av tva busslinjer, linje 721 och 721x. | Riksten trafikerar bada linjerna tre
hallplatser pa Flottiljvagen och tva hallplatser pa Hanvedens Allé, (figur 3). Runt varje hallplats &ar en
cirkel med radien 400 meter inritad for att visa upptagningsomradet for varje hallplats. Boende inom
cirkeln bedéms ha en god tillgang till kollektivtrafik. Utanfor Riksten trafikerar linjerna tva olika strackor
men bada gor uppehall vid Tullinge station. Restiden till Tullinge station fran Klattrarstigen ar cirka 18
minuter med linje 721 och cirka 13 minuter med 721X, enligt SL:s reseplanerare. Under formiddagens
och eftermiddagens maxtimmar gar linjerna i 10—20-minuters trafik, 6vrig tid gar bussarna i 30-
minuterstrafik.

v ‘#

3 \’\4’3\

==

Figur 3. Befintliga busshallplatser i Riksten och mot Tullinge station samt 400 meter bufferzon.
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2.3 CYKELNAT

| Riksten gar ett huvudcykelstrak langs Eklundshovsvagen, Kanslivagen samt delar av Flottiljivagen
och Hanvedens allé (figur 4). Eftersom cykelnatet inte &r sammanhangande kravs cykling i blandtrafik
pa manga gator. Cykling i blandtrafik beddoms acceptabelt sett till dagens trafikmangder och
hastighetsbegransning men &r inte optimalt ur barnperspektiv. Barn till och med atta ar far dock cykla
pa gangbanor.

Samtliga cykelstrak i Riksten &r gemensamma gang- och cykelbanor, det vill sdga att cyklister och
gaende inte ar separerade utan ror sig pa samma yta. Gang- och cykelbanorna ar smala och pa flera
stallen star vagmarken placerade pa gang- och cykelbanan, vilket goér ytan annu smalare (se figur 5).
Pa vissa stallen bedéms det vara sa smalt att cyklister och gaende kan fa svart att passera varandra,
sarskilt smalt blir det for exempelvis ladcyklar. Det finns risk for att cyklister valjer att cykla pa bilvagen
om cykelvagarna uppfattas som for smala. Platskravande cyklar har ocksa storre svangradier som ar
viktigt att ta hansyn till vid svangar och korsningspunkter. Exempelvis kan det vara svart for 1adcyklar
att framforas pa cykelinfrastrukturen i cirkulationsplatsen vid Flottilivagen pa grund av storre

svangradier.

Det utpekade huvudcykelstraket fortsatter fran Riksten pa Flottiljvagen mot Tullinge (se Figur 4).
Langs hela cykelstraket finns vagvisningsskyltar som visar riktningen till Tullinge station. Den
utpekade vagen gar i blandtrafik Iangs Bergmovagen, vidare pa Hermelinsvagen, Skogshemsvagen,
Platslagarvagen och slutligen genom ett skogsparti fram till Tullinge station. Strackan i blandtrafik gar
langs bostadsgator med hastighetsbegransning pa 30 km/h, och bedéms lampa sig val for cykling i
blandtrafik. Innan korsningen Flottiljvadgen och Bergmovéagen kravs dock ett sidbyte och en omvag
med flera tvdra svangar for att halla sig till det utpekade cykelnatet. Det kan innebéra att cyklister i
stallet valjer att cykla pa bilvagen fran cykelpassagen fram till korsningen eftersom det upplevs
enklare. Strackan till och fran stationen ar aven backig vilket minskar attraktiviteten for cykeln.

‘ Tullinge station

Bergmovigen

012"/'

S
D

S 9/,

= . e
Riksten
Kommunalt Cykelstrak -

/ Huvudcykelstrak pa cykelvag /

|/ Huvudcykelstrik i blandtrafik N

Figur 4. Befintliga kommunala cykelstrak i Riksten. Hdmtad fran Botkyrka kommuns karttjanst (2025-01-27).
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Figur 5. Exempel pa gang- och cykelvag med vagmarken i kérbanan som férsamrar framkomligheten.

De flesta bostader langs med Flottiljivagen har en parkeringsplats pa egen tomt i direkt anslutning till
vagen, se figur 6. Nar fordon lamnar parkeringsplatser sker det vanligtvis i form av en backande
rorelse. Vid flera parkeringsplatser ar sikten mot gangvagen daligt vilket medfor en 6kad risk for
kollision med fotgangare och cyklister. Vid Eklundshovsvagen sker parkering vid stérre gemensamma
anlaggningar, vilket medfor att antal korsningspunkter med cykelstraket ar farre. For att uppmuntra
nya invanare i Riksten att anvanda cykeln fér arbetspendling ar det viktigt att hela vagen mellan
Tullinge station och Riksten upplevs som tydlig, gen och trygg.

"‘ Parkeringsplatser med direkt

| anslutning till Flottiljvagen : Backande rorelse med dalig snkt

S 3 /]

Figur 6. Bild 6ver Flottiljivagen fran platsbesok 2021-12-17.
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3 PLANERAD BEBYGGELSE INOM DP6

Inom DP 6 planeras det for cirka 1 100 bostader med blandade byggnadstyper och upplatelseformer.
knappt 25 procent av bostéderna planeras vara smahus (parhus/kedjehus/radhus). Utdver det kan det
tillkomma 78 specialbostader. Enligt nuvarande illustrationsplan ar specialbostaderna uppdelat pa
vardboende med 72 lagenheter och ett LSS-boende med 6 lagenheter, se tabell 1.

Tabell 1. Planerade bostader inom DP 6 enligt senaste illustrationsplan 241213

Parhus/kedjehus 71
Radhus 165
Bostader

Flerbostadshus 736 - 805

Summa 972 -1 041

Vardboende 72
Vardbostader LSS-boende 6

Summa 78

Antalet lagenheter och fordelningen av lagenhetsstorlekar i DP 6 ar inte faststalld i nulaget.
Flerbostadshusen planeras ha mellan 2 och 4 vaningsplan beroende pa lage dar de hogre
byggnaderna vetter mot huvudtransportstraken. | den nordvastra delen planeras det for ett antal
punkthus pa mellan 5 och 7 vaningar. Radhus ar planerat utspritt inom detaljplaneomradet dar de
sodra kvarteren mot parken far tydligare karaktar av smahusbebyggelse jamfért med de norra och
Ostra delarna. Omradet planeras aven inrymma en grundskola och tva forskolor, en park, sportytor,
lekplatser och ett torg med verksamheter, exempelvis restauranger och annan narservice. | anslutning
till torget planeras ocksa for en livsmedelsbutik.

Parkering for boende och verksamheter planeras ske framst genom markparkering pa kvartersmark
mellan husen.
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Figur 7. lllustrationsskiss 6ver DP6 i Riksten 241213. Detaljsplanegrans i rod streckad linje.

Inom DP 6 planeras huvudcykelstraken vara dubbelriktade med en bredd pa 4 meter dar cyklister
separeras fran gangtrafik (2,2 m cykelbana och 1,8 m gangbana?), se figur 8. De sekundara
cykelstraken planeras vara 3 meter breda (oseparerad dubbelriktad gang- och cykelbana?). En
befintlig motionsslinga, Hangarvagen, gar vid den norra gransen av DP6, i den sddra delen av DP6
planeras det for en ny motionsslinga.

3 Enligt teknisk handbok, Botkyrka kommun.
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> Huvudcykelstrak (4m)
= = = = Sekundart cykelstrak (3m)
ssxsa2e+ Motionsslinga (grusad)

———— Plangréns\

Figur 8. Sekundar- och huvudcykelstrak samt motionsslingor i DP6.
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4 TRAFIKFORING

| Riksten finns det ett antal huvudsakliga transportstrak som ar dimensionerade for busstrafik, se figur
9. Det ar till dessa gator de storsta flddena 6nskas styras till. Inom DP 6 ar dessa gator Rikstens Allé
och infarten till DP6 (den bdjda vagen som leder fram till den nya grundskolan). Utanfér DP 6 ar det
Flottiljvagen, Eklundshovsvagen och Hanvedens allé som ar de huvudsakliga transportstraken.

Figur 9. Huvudsakliga transportstrak i Riksten.

4.1 VAL AV KORVAGAR | RIKSTEN

Det finns en dnskan att styra trafiken bort fran Flottiljvagen till EKlundshovsvagen och Hanvedens allé
delvis pa grund av Flottiljivagens utformning med backande fordon innebar samre framkomlighet och
en otryggare trafikmiljé. Vid Eklundshovsvagen sker parkering i gemensamma
parkeringsanlaggningar, vilket innebar farre korsningspunkter. Dessutom ar bebyggelsen hogre, mer
stadslik och lampar sig dédrmed béttre for hogre trafikfloden.

Nedan gors en beddmning 6ver vilka kérvagar som troligtvis kommer att véljas om inga atgarder
genomfors. Forare tenderar att valja den snabbaste vagen till sin malpunkt. | figur 10 nedan redovisas
avstandet mellan de olika valen av korvagar, fran Rikstens allé till Rullstensvagen respektive norrut
mot Tullinge.

10377871 » Trafikutredning Riksten | 13



Flottiljvagen - Rullstensvagen: 1,0 km
Flottiljvagen - Mot Tullinge: 1,2 km

Eklundshovsvdagen = Rullstensvagen: 1,3 km
Eklundshovsvagen - Mot Tullinge: 1,0 km

SRR T ==

Figur 10. Avstand mellan Rikstens allé och Rullstensvagen respektive norrut mot Tullinge med tva olika kérvagar.

For resor norrut pa Rullstensvagen ar vagen via Flottiljivagen kortare med 1 km i stallet for 1,3 km via
Eklundshovsvagen. For resor norrut mot Tullinge ar avstandet kortast om Eklundshovsvagen valjs fore
Flottiljivdgen med 1 km i stéllet for 1,2 km. Om endast avstandet tas i beaktande bor flertalet fran DP6
med malpunkter mot Tullinge i hdgre grad valja Eklundshovsvagen och flertalet med malpunkter norr
om Rullstensvagen bor valja Flottiljvagen.

Trafikmatningar fran 2023 visar att ca 3500 fordon per dygn fardas pa Rullstensvagen och ca 3000
fordon fardas pa Flottiljivagen mot Tullinge. Detta visar att férdelningen ar relativt jAmn men att nagra
fler har malpunkter norr om Rullstensvagen och det ar rimligt att anta att en liknande férdelning dven
kommer galla foér boende inom DP6.

Ett satt att styra trafiken fran DP6 till Eklundshovsvagen &r att gora avstandet till vagen kortare. Det
kan exempelvis goras genom att flytta korsningspunkten langre norrut pa Rikstens allé. Om
korsningspunkten flyttas 150 meter norrut medfér det att avstandet mellan att valja Eklundshovsvagen
eller Flottiljvagen till Rullstensvagen blir lika langt. Om korsningspunkten dessutom utformas sa att
svangen norrut blir mindre snav an en hégersvang séderut pa Rikstens allé blir vagvalet nagot mer
attraktivt. Flottiljvagen kan aven goéras mindre attraktiv genom att anldgga farthinder pa vagen.
Eftersom Flottiljvagen trafikeras av bussar bor eventuella farthinder utformas med hansyn till
bussférarnas komfort och slitage pa bussarna. Alternativt flytta bussens rutt fran Flottiljvagen till
Eklundshovsvagen.

14110377871 - Trafikutredning Riksten



5 PARKERING

| detta avsnitt beraknas parkeringsefterfragan for bostader och olika verksamheter som planeras inom
detaljplanen. Dessutom redovisas exempel pa mobilitetsatgarder, parkeringslésningar och
rekommendationer for att styra parkeringssituationen i riktning mot kommunens mal.
Parkeringsberakningarna utgar fran Botkyrka kommuns riktlinjer med vissa avsteg dar riktlinjerna inte
beddms tillampbara.

Nagot som ar viktigt att ha i tanke vid parkeringsberakningar ar att det inte gar sla fast exakta siffror
for en efterfragan eller ett behov av parkering utan att samtidigt ta stallning till vad som ar dnskvart. |
planeringen av en stadsmiljo maste fragan om antalet parkeringsplatser féregas av en diskussion om
hur kommunen vill att invanare och besdkare ska resa. Efterfragan pa resor med olika fardmedel till en
malpunkt paverkas i hég grad av tillgangligheten pa parkering i kombination med parkeringens pris
och tidreglering vid malpunkten. Hog tillgang och lagt pris pa bilparkering ar drivande faktorer till valet
av bil som fardmedel.

Enligt Plan- och bygglagen 8 kap. 9 § ar det fastighetsagaren som ansvarar for att anordna utrymme
for parkering av fordon utifran lamplighet och skalig utstrackning inom den egna tomten eller i
narheten av denna. Ofta anvander kommuner parkeringstal som ett satt att definiera vad skalig
utstrackning innebar i antalet parkeringsplatser pa tomtmark vid en exploatering. Parkeringstal innebar
traditionellt ett minimumkrav pa antalet platser och tillkom fran bérjan som ett svar pa den tkade
bilismens efterfragan pa gratis gatuparkeringsplats (Shoup, 1997). Parkeringstalen har ofta fatt
representera ett framtida bedémt behov som en exploatering ger upphov till.

| parkeringslitteraturen finns ingen empiri som ger ett vetenskapligt férankrat stod for att det objektivt
gar att dimensionera antalet parkeringsplatser. Parkering handlar i stallet ytterst om vilken typ av
byggd miljé som énskas tillsammans med de fysiska forutsattningarna i ett omrade. Att uttala sig om
ett parkeringsbehov i absoluta tal ar darfér oméjligt. Det parkeringsbehov som bedéms som skaligt ar
alltid ett svar pa de dnskemal som inblandade parter har.

5.1 BOTKYRKA KOMMUNS STYRDOKUMENT FOR PARKERING

Botkyrka kommun har styrdokument for parkering for att tydliggéra hur parkering ska hanteras inom
kommunen. | kommunens riktlinjer for parkering redovisas parkeringstal for bostader och andra
verksamheter. Ett parkeringstal anger hur manga parkeringsplatser som ska anordnas vid
nybyggnation. Parkeringstalets syfte ar att tillgodose efterfragan av parkering som framfér allt boende
har inom kvartersmark och utgér en miniminiva. Syftet med styrdokumenten ar bland annat att:

¢ bidra till effektivare markanvandning
e bidra till att uppfylla kommunens klimat- och miljomal
¢ frAmja hallbara transportmedel och minska andelen biltrafik

For att ta fram parkeringstal som ar lampliga for hela kommunen har Botkyrka delats in i tre olika
zoner (A, B och C) med olika parkeringstal, se figur 11. Storleken pa parkeringstalet beror i forsta
hand pa narheten till sparburen kollektivtrafik, vilket i Botkyrka utgors av pendeltdgsstationerna
Tullinge och Tumba samt tunnelbanestationerna Fittja, Alby, Hallunda och Norsborg. Centrala delen
av DP 6 ligger ungefar 2,8 kilometer fagelvagen fran Tullinge station, och hamnar darmed inom zon C.
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> 1200 m

600-1200 m

Zon A
<600 m

Figur 11. Zonindelning utifran narhet till station for sparburen kollektivtrafik. Bild hamtad fran Parkering i Botkyrka — Program
(2017)

Vid nybyggnation av bostader och verksamheter kan kommunen enligt riktlinjerna erbjuda méjlighet till
flexibla parkeringsnormer med majlighet till reduktion av parkeringstalen. Detta under forutsattning att
det sker i ett lage med god tillgang till kollektivtrafik, vilket uppfylls i zon A och B enligt riktlinjerna.
Botkyrka kommun har tydliggjort att reducering av parkeringstalet i DP6 inte ar aktuellt, eftersom det
ligger i zon C.

| kommande avsnitt redovisas parkeringstal for cykel och bil till bostdder och verksamheter i Riksten
enligt Botkyrkas riktlinjer.

5.1.1 Parkeringstal for cykelparkering
Parkeringstalet anger minsta antal cykelparkeringar per nyproducerad bostad och verksamheter. En
utgangspunkt vid berakning av cykelparkering ar 1 parkeringsplats per person.

Bostader

Vid enbostadshus ska cykelparkering anordnas pa den egna tomten. For enbostadshus tillampas dock
ingen norm for cykelparkeringen utan den beraknade efterfragan utgér endast en rekommendation att
anordna cykelparkering.

For flerbostadshus anger Botkyrkas parkeringsriktlinjer att i genomsnitt 2 cykelparkeringar anordnas
per lagenhet, inklusive besdksparkering och att hansyn bor ske efter lagenhetsstorlek, se tabell 2.
Eftersom antalet I1dgenheter och lagenhetsstorlekar ar osakra i nuldget ska parkeringsberakningen for
cykelparkering ses som preliminar. For studentbostader galler 1,5 cykelparkeringsplatser per lagenhet.
Halften av cykelparkeringsplatserna till flerbostadshus ska anordnas utomhus i anslutning till entrén
och halften inomhus i markplan.
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Tabell 2. Parkeringstal for cykelparkering till bostader i zon C

Typ av bostad Parkeringstal per bostad

Enbostadshus 3,5

Flerbostadshus 2

Studentbostédder 1,5

Vardinstitut 0,3 platser/sangplats
Verksamheter

Parkeringstal for cykelparkering till verksamheter regleras i Cykelplan fér Botkyrka kommun som
upprattades i augusti 2010, se parkeringstal i tabell 3 nedan. For flera av verksamhetstyperna anges
parkeringstalet i ett spann eller sa saknas det helt, exempelvis cykelparkering till férskola. For dessa
verksamhetstyper har foljande antaganden gjorts:

o Eftersom verksamheterna vid torget framst beddéms ha ett lokalt upptagningsomrade och
darmed enkelt kan nas med cykel tillampas det hogre talet om 20 platser/1000 m? BTA.

o Det finns inget specifikt parkeringstal for férskolor men riktlinjerna uttrycker att ett lagre tal an
normen fér grundskola kan valjas, darav 0,4 platser/elev.

¢ Ingen berakning av antalet pastigande vid kollektivtrafik har genomférts men det beddéms
onskvart med cirka 10 cykelplatser vid busshallplatser beroende pa placering.

Tabell 3. Tillampade parkeringstal for cykelparkering till verksamheter.

Typ av verksamhet Parkeringstal
Handel (cpl/1000 m? BTA) 15-20
Forskola (cpl/elev) 0,4
Grundskola (cpl/elev) 0,6

Park, strand etc. (cpl/besokare) 0,3
Kollektivtrafik (cpl/100 pastigande) 5-20

5.1.2 Parkeringstal for bilparkering
Parkeringstalen i Tabell 4 nedan anger minsta antal bilplatser fér bostader i Riksten utan reduktion
enligt Botkyrka kommuns parkeringsriktlinjer.

Tabell 4. Parkeringstal for bilparkering for bostader i zon C.

Typ av bostad Zon C Besoksparkering
Sma lagenheter (1-2 rok eller max 45 0,55 0,1
kvm)
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Medelstora lagenheter 3—4 rok eller max 0,75 0,1

75 kvm

Stora lagenheter> 75 kvm 0,9 0,1
Enbostadshus (bilplatser/hus) 1,5 0,1
Vardboende - 0,1

Flerbostadshus

Botkyrkas kommun har olika parkeringstal beroende pa lagenhetsstorlekar, vilket resulterar i att
manga sma lagenheter ger ett hdgre antal parkeringsplatser jamfért med ett farre antal stora
lagenheter, se tabell 4. Exempelvis ger tre lagenheter pa 33 m?2 knappt 2 parkeringsplatser medan en
stor lagenhet om 99 m?2 ger 1 parkeringsplats.

Eftersom detaljplanen ar i ett tidigt skede och lagenhetsstorlekar i DP 6 inte ar kdnda i nulaget har en
omrakning till ett parkeringstal per BTA genomforts for att studera vad utfallet skulle kunna bli nar mer
detaljerad information finns tillganglig. Omrakningen baseras pa Botkyrka kommuns parkeringstal och
tre exempelprojekt. Mer information om hur omrakningen har genomforts redovisas i avsnitt 5.2.2.

Enbostadshus

For enbostadshus ar parkeringsnormen enligt Botkyrkas riktlinjer 1,5 bilplatser per hus och 0,1
besbdksparkering per hus. Med enbostadshus avses exempelvis villor, radhus och kedjehus. Enligt
Botkyrkas parkeringsriktlinjer ska parkering till enbostadshus normalt ske pa egna tomten, alternativt
som samlad parkering pa kvartersmark.

Specialbostader

For vardboende antas parkeringstalet for bestkare vara samma som for flerbostadshus och
enbostadshus, det vill sdga 0,1 parkeringsplatser per ldgenhet. Ingen parkering for boende behévs
ordnas eftersom de boende inte antas kéra bil.

Verksamheter

Parkeringstalet for bil till verksamheter redovisas som antalet bilplatser per anstalld, se tabell 5. Inom
zon B anges parkeringstalet i ett spann mellan 0,3-0,4. Foér zon C specificeras dock inget konkret
parkeringstal. Eftersom verksamheterna inom detaljplaneomradet framst ar smabutiker, restauranger
och annan service sa bedoms det hdgre parkeringstalet for arbetsplatser och verksamheter i zon B
(0,4 bilplatser/anstalld) vara tillampbart.

For att berdkna antalet parkeringsplatser for anstéllda till férskolor och skolor anvands parkeringstalet
0,4 bilplatser per anstalld. Det ar i linje med parkeringstal fér arbetsplatser och verksamheter i zon B.
Huddinge kommun anvander samma tal, 0,4 bilplatser per anstalld fér grundskolor i zon C (Huddinge
2016) och beddéms vara lampligt aven i Riksten.

Tabell 5. Parkeringstal for bilparkering, anstéllda i verksamhet i zon C

Zon C 0.4

Till detta tillkommer besdksparkering till verksamheterna. Parkeringstalet fér besdksparkering till
forskola och skola ar enligt Botkyrka kommun 0,1 bilplats per barn och for dagligvaruhandel 0,45
bilplatser per bestkande i maxtimme, se tabell 6.
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For besdkare till dvriga verksamheter och stadsdelsparken redovisas inget parkeringstal enligt
Botkyrkas riktlinjer. Hur besdksparkering for verksamheter har bedémts redogors for i avsnitt 5.2.4
med ytterligare resonemang i avsnitt 5.3.1 och 5.3.2

Tabell 6. Parkeringstal for bilparkering, besoksparkering i zon C

Typ av verksamhet Zon C
Forskola (bilplats/barn) 0,1
Grundskola (bilplats/barn) 0,1
Dagligvaruhandel (per besdkare i maxtimme) 0,45

5.2 PARKERINGSBERAKNINGAR

For att genomféra en berakning av antalet parkeringsplatser behdver vissa antaganden goéras for
indata till parkeringsberakningarna. Detta redovisas i avsnitt 5.2.1. De efterféljande avsnitten redovisar
resultaten av berdkningarna. Resultaten av parkeringsberakningarna avser en miniminiva.

5.2.1 Antaganden och indata

Inom DP 6 planeras det for sammanlagt cirka 1 000 bostader enligt nuvarande illustrationsplan, se
tabell 7. For flerbostadshusen uppgick BTA till knappt 70 000 m2. Utdver detta tillkommer knappt 80
specialbostader som inkluderar ett vardboende med 72 lagenheter samt ett LSS-boende med 6
ldgenheter.

Tabell 7. Antal bostader och BTA inom DP6 enligt illustrationsplan 241213. Avrundat uppat.

Enligt BTA (m?) enligt

illustrationsplan samradsforslag
Smahus 250 -
Flerbostadshus 740 - 810 69 000
Summa 990 - 1 060 -

Det planeras for tva férskolor inom DP 6 med uppskattningsvis 135 elever per forskola, se tabell 8.
Enligt statistik fran Skolverket ar personaltatheten pa férskolor i genomsnitt 5 barn/anstalld, vilket
resulterar i 27 anstallda per forskola. Grundskolan planeras ha plats for 850 elever. Enligt Skolverkets
statistik har grundskolor i Botkyrka kommun i genomsnitt en larartathet pa 13,7 elever/larare, vilket
skulle resultera i 62 anstallda larare pa grundskolan.

Tabell 8. Antal elever och anstéllda pa skolor i DP6 i Riksten enligt samradsforslaget.

Antal elever Antal anstallda
Forskolor 270 54
Grundskola @ 850 62
Summa 1120 116
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| anslutning till torget antas cirka 2 000 m? BTA verksamheter i form av narbutiker, restauranger och
annan service, vilket uppskattas motsvara cirka 30 anstallda enligt Trafikverkets trafikalstringsverktyg
om ytan fordelades jamnt pa kategorierna narbutik och restaurang, se tabell 9.

Vardboendet antas ha 20 anstallda utifran ett antagande om 1 anstalld per 3 boende. | varje lagenhet
antas det bo en person. De boende kommer inte att kdra bil, sa bilparkering behdver bara ordnas for
anstallda och besdkare.

For livsmedelsbutiken har en anstalld per 100 kvm BTA antagits*. Antalet bestkare till den nya
livsmedelsbutiken har beraknats till drygt 90 besdkare i maxtimmen genom uppgifter om
omséttningspotential, snittkdp per besokare®, ett forsaljningsar om 365 dagar samt en
maxtimmesandel pa 10 procent.

Tabell 9. Kvm BTA och anstallda till évriga verksamheter inom DP6 i Riksten enligt samradsforslag inklusive livsmedelsbutik.

Kvm BTA  Antal anstallda/lagenheter/besdkare

Torget 2000 30 anstallda

Vardboende - 72 lagenheter/24 anstallda®
LSS-boende - 6 lagenheter

Livsmedelsbutik 2 000 20 anstallda & 91 besokare (maxtimme)

5.2.2 Omrakning av Botkyrka kommuns parkeringstal for flerbostadshus

For en omrakning till Botkyrka kommuns parkeringstal per lagenhet till ett parkeringstal per BTA har
tre exempelprojekt studerats. De tre projekten ar Flottiljen, Porslinskvarteren med hérntrapphus och
Porslinskvarteren med rakt trapphus. Parkeringstalet per 1 000 kvm BTA varierar mellan 9,3 och 10,8
for dessa exempelprojekt med ett sammanraknat tal pa 10,8 nar antalet parkeringsplatser avrundas
upp till heltal.

For undersdka om dessa ar rimliga att applicera i DP 6 har exempel pa lagenhetsfordelningar tagits
fram for olika kvarterstyper i DP 6. Aven for dessa teoretiska lagenhetsfordelningar varierar
parkeringstalet per 1000 kvm BTA mellan projekten, fran 9,4 till 10,8. Sammanraknat innebar det ett
tal pa 10,6 parkeringsplatser per 1 000 kvm BTA. Slutsatsen ar att ett parkeringstal pa 11
bilparkeringsplatser per 1 000 kvm BTA kan anviandas som grund foér parkeringsberakningarna
i tidigt skede, inklusive besodksparkering. | senare skede nar mer information om
ldgenhetsférdelningar ar kdnda bor mer detaljerade parkeringsberakningar tas fram.
Exempelprojekten redovisas i Bilaga 2 — Parkering i exempelkvarter.

5.2.3 Beraknat antal parkeringsplatser for cykel

Antalet parkeringsplatser for cykel uppskattas till cirka 2 260 platser for flerbostadshus, skolor
verksamheter och parken, se tabell 10. Utdver detta tillkommer cykelparkeringsplatser vid
busshallplatser. Botkyrkas cykelplan anger 5 — 20 cykelplatser per 100 pastigande i kollektivtrafiken.
Eftersom busstrafiken inom omradet kommer att vara av lokal karaktér bedéms inte antalet pastigande
vara sarskilt stort inom DP 6. Cirka 10 cykelplatser per busshallplats bedéms darfér som rimligt.

4 Baserat pa en sammanstélining av sju kommuners parkeringstal anvands spannet 70-100 kvm BTA/anstalld. Det hogre talet
nyttjas da det &r en nagot storre livsmedelsbutik. Nyckeltal i planeringsprocessen - Anvandbara antaganden om personintensitet
och ytbehov. WSP, 2024-04-15

5 Enligt data fran HUI Research. Kalla: Trafikutredning NOVA Lund. WSP, 2024-04-25

6 Utifran ett antagande om 1 anstalld per 3 boende.
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Yta for cykelparkeringar behdver avsattas pa strategiska platser. Cykelparkering ska enligt Botkyrkas
riktlinjer alltid lokaliseras ndrmare malpunkter an bilparkering och prioriteras fére parkering for bil. For
parkering till flerbostadshus ska hélften av platserna anordnas utomhus och hélften inomhus. Foér
cykelparkering till 6vriga andamal ar det onskvart att en del platser utformas med vaderskydd.
Gallande utformning i 6vrigt behdver det finnas mojlighet till ramlasning och gott utrymme mellan
cyklarna (minst 0,5 m). Ett antal av parkeringsplatserna behdver utformas for exempelvis lastcyklar
och cykelvagnar, sarskilt vid férskolor for att férenkla och uppmuntra hamtning och Idmning av barn
med cykel.

Enligt Botkyrkas riktlinjer behdvs det 22 cykelparkeringar for vardboendet. Detta bor dock utdkas for
att beakta behovet av cykelparkering for personal. Cykelparkering for LSS-boendet har berdknats med
parkeringstalet for flerbostadshus.

Tabell 10. Beraknat antal cykelparkeringsplatser for bostader (enligt samradsforslaget) och verksamheter i DP6 i Riksten,
inklusive livsmedelsbutik. *Avrundat uppat.

Typ av bostad/verksamhet Antal cykelparkeringsplatser
Flerbostadshus 1480-1610
Forskola 108
Grundskola 510
Verksamheter vid torget 40

Park 50
Vardboende 22
LSS-boende 12
Livsmedelsbutik 40

Summa 2260 - 2 400"
Kollektivtrafik 10/hallplats

5.2.4 Beraknat antal parkeringsplatser for bil
Bostader

Behovet av parkeringsplatser till bostédder uppskattas till 1 145, inklusive besdksparkering, se tabell
11. Totalt 760 parkeringsplatser beraknas for flerbostadshus. Rakneexempel och illustrationer for olika
kvarterstyper redovisas i Bilaga 2 — Parkering i exempelkvarter

Vid nybyggnation ska parkering for rérelsehindrade kunna ordnas efter behov, inom 25 meters
gangavstand fran en tillganglig och anvandbar entré. Enligt Botkyrkas parkeringsriktlinjer ska 5 % av
det totala antalet bilparkeringsplatser, eller minst en parkeringsplats vid mindre projekt, vara
reserverade for rérelsehindrade. For flerbostadshus innebér detta att 38 parkeringsplatser ska vara
reserverade for rorelsehindrade. Platser for rérelsehindrade ska vara extra breda och utformas enligt
byggregler fran BBR.
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Tabell 11. Beraknat antal bilparkeringsplatser for bostader i DP6 i Riksten enligt samradsforslaget. Avrundat uppat. *Inklusive
besoksparkering. Eftersom antalet bostader ar osékert i detta skede goérs ingen separat redovisning av antalet

besdksparkeringar.
Typ av bostad Boendeparkering = Besoksparkering Totalt
Flerbostadshus 760* - 760, varav 38 RHP
Enbostadshus 360 25 385
Totalt 1120 25 1145

Skola och férskolor

Till férskolorna beraknas behovet till totalt 25 bilplatser per foérskola med 11 platser for anstéallda och
14 besoOksplatser framst avsedda for hamtning och lamning. Till grundskolan beraknas totalt 110
platser med 25 platser for anstéllda och 85 besdksparkeringar enligt Botkyrka kommuns riktlinjer.

| Botkyrkas riktlinjer &r det samma parkeringstal till forskola som till grundskola. Behovet av
besoksparkering/angoring till en grundskola bedéms inte vara lika stort som till férskolor pa grund av
att dldre elever bedoms kunna ta sig till skolan pa egen hand. Darfér rekommenderas ett lagre
parkeringstal for grundskolor att anvdndas. Huddinge kommun tillampar ett parkeringstal pa 1 bilplats
per 30 elever i lagstadieskolor for zon C. Detta parkeringstal har anvants och redovisas som ett lagre
spann och mojliggdr en jamforelse. Om parkeringstalet fran Huddinge anvands ger det 28
besdksparkeringsplatser jamfort med 85 besdksparkeringsplatser om Botkyrkas parkeringstal
tillampas.

Maijoriteten av besoksplatser till en grundskola kommer att anvandas fér hdmtning och lamning som
sker under ett kort tidsfonster pa for- och eftermiddag med en valdigt hog omsattning eftersom en
maijoritet endast stannar och slapper av barnen. Ett litet antal kanske foljer med barnen in men trots
det kommer parkeringsplatsen att nyttjas under kort tid. Det innebar att beldggningen pa
parkeringsplatserna kommer vara lag under 6vriga timmar pa dygnet. Ett rakneexempel har utformats
for att utreda hur manga platser for hdmtning och Iamning som behdvs vid grundskolan.

Det planeras ga 850 elever pa skolan, 10 procent av eleverna antas vara franvarande pa grund av
sjukdom eller andra anledningar vilket innebar 765 elever tar sig till skolan varje dag. Om en tredjedel
av skolans elever far skjuts innebar det att 255 elever aker med bil till skolan”. Troligtvis gar det ett
antal syskonpar pa skolan, vilket innebar att varje bil antas transportera 1,25 elever. Enligt dessa
antaganden beraknas sammanlagt 204 bilar ankomma till skolan. | en tidigare trafikutredning som
genomfordes av WSP i MdIndal observerades att tva tredjedelar av eleverna ankom under en
halvtimme pa morgonen, vilket innebar att 136 bilar anlander under maxhalvtimmen.

Om varje bil stannar i snitt 5 minuter innebar det att en parkeringsplats omsatter cirka 6 bilar pa 30
minuter. Givet forutsattningarna i rakneexemplet kommer 23 hamta- och lamnaplatser vara tillrackligt
for att tdcka behovet av hamtning och Idmning under maxhalvtimmen. Det lIagre spannet for
besoksparkering enligt Huddinges parkeringstal bedéms darmed racka for behovet av hamtning och
lamning. Utbver det kan ett fatal platser regleras for Iangre besdksparkering om det bedéms finnas ett
behov. Exempelvis for aldre elever, da ett antal elever kan ténkas ta sig till skolan med A-traktor.

7 Enligt resvaneundersokningar i Uppsala kommun riktade till elever i forskoleklass upp till arskurs 6 reser 25 % av eleverna till
skolan med bil. Bilandelen minskar ocksa med 6kande &lder. Bilandelen for elever &k. 1-9 &r rimligtvis lagre. | rakneexemplet
raknar vi med en bilandel pa 33 % for att inte underskatta behovet.
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Resvanor till skolor &r valdigt lokala och kontextberoende. De kan variera starkt mellan skolor som
bara ligger nagra hundra meter borta fran varandra. Bland annat kan det bero pa trafikforingen i
skolans naromrade, den upplevda trafiksdkerheten och utbudet av parkeringsplatser. En viktig positiv
faktor i Rikstens fall ar att skolan inte ligger pa vag mot andra malpunkter fér boende i DP1-6.
Foraldrar skulle behdva ldmna av sina barn och sedan kora tillbaka samma vag om de exempelvis ska
vidare till jobbet. Detta gér det mindre attraktivt att skjutsa barnen till skolan. Troligtvis kommer skolans
upptagningsomrade vara lokalt med en hég andel boende i Riksten och darmed korta avstand och bra
forutsattningar for att ga och cykla till skolan.

Viktiga aspekter med hansyn till trafikforingen och trafiksékerhet for att géra det attraktivt att ga eller
cykla till skolan beskrivs i avsnitt 8.

Specialboenden

For vardboendet beraknas 8 platser for anstallda och 6 platser for besoksparkering behdvas.
Kommunens bedémning ar att 5-6 parkeringsplatser behéver anordnas fér ett LSS boende med 6
lagenheter. En av parkeringsplatserna ska planeras som parkeringsplats for rorelsehindrade.

Verksamheter vid torget

For besoksparkering till verksamheter anger Botkyrkas parkeringsriktlinjer att det inom zon C bor
finnas 0,6 parkeringsplatser per besokande. | detta skede ar det svart att géra en bedémning éver
antal besOkare nar exakta verksamheter inte ar kanda. For att landa i ett parkeringstal for
verksamheter vid torget har andra kommuner studerats. Huddinges parkeringsriktlinjer och
Sollentunas parkeringsplan foreslds anvandas som utgangspunkt for att bedéma antalet
parkeringsplatser for anstallda och bestkare. Dessa kommuner anvander ett liknande zonsystem och
ar likt Botkyrka pendlingskommuner i Stockholmsregionen, varfor dessa kommuner bedéms vara
jamforbara.

| Huddinge kommuns parkeringsriktlinjer anvands parkeringstalet 21 platser per 1 000 BTA fér handel
med centrumkaraktar i zon C, dessa ska omfatta bade anstallda och besdkare. | Sollentunas
parkeringsplan foreslas inga besoksparkeringar till verksamheter inom Mindre handel, nérservice?,
eller restaurang i bottenvaning, vilket bast stdmmer 6verens med den typ av verksamhet som troligtvis
kommer att inrymmas pa torget.

For verksamheter vid torget i Riksten foreslas ett sammanvagt parkeringstal pa 10,5 platser per 1 000
BTA, vilket motsvarar halften av Huddinges parkeringstal. Pa sa satt underskattas inte mangden
parkeringsplatser, vilket det finns en risk fér om inga parkeringar anlaggs enligt Sollentunas
parkeringsriktlinjer. Samtidigt bedéms Huddinges parkeringstal for handel med centrumkaraktar inte
vara direkt tilldmpningsbar pa den typ av verksamheter som bedéms tillkomma inom DP 6, da
verksamheter inom omradet framst antas vara café/restaurang och service med ett lokalt
upptagningsomrade och ingen handel av skrymmande gods som kraver transport med bil®.

Det valda parkeringstalet om 10,5 platser per 1 000 BTA innebér att det bor finnas 21
parkeringsplatser for anstallda och besokare till verksamheter vid torget, fordelat pa 12 platser® for
anstallda och 9 platser for besdkare. Berakningarna har rimlighetsbeddmts mot antaganden i en
genomférd handelsutredning dar parkeringsefterfragan for handel i Riksten studerats genom
berdkningar av handelns omsattningspotential.

8 Till exempel mindre narbutik, frisor, café eller restaurang inrymt i en annan fastighet
9 Riksten Friluftstad - Férutsattningar for handel och kommersiella centrumfunktioner
1092 platser for anstallda grundas pa Botkyrkas riktlinjer for verksamheter om 0,4 platser/anstalld.
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Stadsdelsparken

Gallande parkering i anslutning till stadsdelsparken s& bedéms parker av denna karaktar generellt ha
ett lokalt upptagningsomrade dit besdkare inte beddms resa med bil i nagon stdrre utstrackning. Det
framgar inte heller av kommunens riktlinjer att parkering till parker eller allmanna platser ska finnas
eller hur det ska hanteras. Botkyrka kommun har dock en vision om stadsdelsparken som en port till
friluftsomradet Lida och som darmed kan tankas locka besokare fran ett storre geografiskt omrade. En
del av dessa bestkare antas resa med bil, varpad kommunen ser att ett antal parkeringsplatser
behdver anlaggas. Kommunen anser aven att ett antal parkeringsplatser for allmanna andamal
behdvs inom DP 6. | nuvarande illustrationsplan finns 28 parkeringsplatser fér allman anvandning,
bland annat till parken inritade mellan kvarter 1 och 2.

Ett antal likartade kommuner i Stockholmsomradet har studerats och ingen av de undersokta
kommunerna har riktlinjer for hur parkering till stadsdelsparker ska hanteras. En 6versiktlig bedémning
av parkeringsbehovet har darfor gjorts utifrén parkens karaktar och lage inom omradet.

En park av denna karaktar bedoms generellt attrahera boende inom Riksten som bedéms kunna ga
eller cykla till parken. Eftersom gangavstandet mellan Lida och Riksten ar langt, drygt tre kilometer
mellan Lida friluftsgard och DP 6, ar det mer sannolikt att bilburna besokare till Lida parkerar vid
naturreservatet i stallet for i Riksten. Ett antal parkeringar for stadsdelsparken skulle dock kunna
anlaggas i anslutning till Rikstens Allé, exempelvis for att sakerstalla tillganglighet till gronomraden for
personer med funktionsvariationer. Cirka 10 parkeringsplatser till parken bedéms vara rimligt att
anlagga om det anses finnas behov av parkering och kan anlaggas som kantstensparkering. Denna
beddmning har aven kontrollerats med hjalp av ett rakneexempel.

Foéljande rakneexempel har konstruerats:

o Maximalt antal besdkare i parken samtidigt bedoms till cirka 200 personer, med undantag for
speciella tillfallen och evenemang som sker i undantagsfall.

e Avdessa beddms 15 procent komma utanfér Riksten.

¢ Enligt en resvaneundersdkning i Stockholm 1an anvander 68 procent av boende i yttre forort
bilen for fritidsresor™".

o Enligt statistik i Miljobarometern ar det genomsnittliga antalet personer per bil 1,4 personer.
For fritidsaktiviteter antas detta vara nagot hogre (1,5 pers/bil)12.

e Givet dessa antaganden behdvs 14 parkeringsplatser for att tillgodose behovet av 200
besokare till stadsdelsparken.

Notera att detta rakneexempel utgar fran en maxsituation som troligtvis uppstar pa helger och under
sommaren. Under den perioden beddms mdjligheten till samnyttjande mellan parken och skolan vara
god (l&s mer om samnyttjade i avsnitt 5.3.2). | normalfallet beddms de 10 parkeringsplatser som
foreslas att anlaggas som kantstensparkering racka for att tillgodose behovet av beséksparkering Hill
parken.

Det ar dock viktigt att papeka att desto mer parkering som anlaggs desto stérre incitament finns att
vélja bilen i stallet for hallbara fardmedel och dessutom 6kat ytansprék av hardgjord yta. Antalet
parkeringar som valjs att anlaggas behdver darfor beaktas med hansyn till dnskad karaktar i omradet
och mal om fardmedelsférdelning och trafikfloden. Det finns en risk att parkering till parken kommer
anvandas for andra andamal eftersom det inte gar att reglera parkeringen for enbart besokare till
parken. For att undvika att platserna anvands som boendeparkering bér platserna tidsregleras.

11 Resvaneundersokning 2019 (stockholm.se)
12 Personbil - Milidbarometern (miljobarometern.se)
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Livsmedelsbutiken

Enligt antaganden om besdkare och anstallda samt parkeringstal enligt Botkyrka kommuns
parkeringsriktlinjer beraknas totalt 50 bilparkeringsplatser for livsmedelsbutiken. Av dessa beraknas 8
platser vara for anstallda och 42 platser for bestkare. Nar mer information ar kand boér
uppskattningarna av antal anstéllda och besdkare anpassas, helst baserat pa uppgifter fran
exploatéren, exempelvis om det finns uppgifter om personintensiteten fran andra butiker.

Totalt antal parkeringsplatser for verksamheter och rekreation

For verksamheter och rekreation behdver totalt 261 bilparkeringsplatser tillgodoses varav 13 platser
ska vara reserverade for rérelsehindrade, se tabell 12. Platser fér rérelsehindrade ska vara extra
breda och utformas enligt byggregler fran BBR.

Tabell 12. Beraknat antal bilparkeringsplatser for verksamheter och rekreation i DP6 i Riksten, enligt planférslag inklusive

livsmedelsbutik.Vardet inom parantes avser rekommenderat parkeringstal enligt Huddinge kommuns parkeringstal for besdkare
till grundskola.

Parkering for Besoksparkering Totalt
anstallda
Forskola 22 28 50
Skola 25 85 (28) 110 (53)
Torget 12 9 21
Vardboende 10 8 18
LSS-boende - - 6
Stadsdelsparken - 10 10
Livsmedelsbutik | 8 42 50
Totalt 265 (208), varav 13 RHP

5.3 FORSLAG PA PARKERINGSLOSNINGAR OCH REGLERING

| detta avsnitt diskuteras méjligt parkeringsldsningar och rekommendationer for parkering. Dessa
forslag ska lasas i relation till parkeringsberakningarna i avsnitt 5.2 ovan.

5.3.1 Parkeringslosning till verksamheter pa torget

De beraknade parkeringsplatserna till torget anger en miniminiva och flera parkeringar kan anlaggas,
exempelvis om det i senare skede blir klart att nagon mer transportkravande verksamhet kommer
anlaggas inom omradet, eller om lokalytan fér handel blir stérre &n vad som ar antas i denna
utredning. | aktuell illustrationsplan ar 10 parkeringsplatser inritade i en parkeringsyta i anslutning till
torgets sydvastra horn. For att undvika alltfor stora parkeringsanlaggningar intill torget som riskerar att
minska torgets kvaliteter foreslas eventuella ytterligare parkeringar att anlaggas som
kantstensparkering inom 200 meters avstand fran torget, se figur 12. Det finns dven majlighet till
samnyttjande med forskolor och grundskolan.

Forslagsvis kan parkeringsytan vid torget regleras for lite 1angre besdk, exempelvis for besékare som
ater middag och umgas under langre tid medan eventuell kantstensparkering kan regleras for kortare
besok, exempelvis for upphamtning av mat fran restauranger. Kortare tidsreglering innebar att
omsattningen pa parkeringarna blir hégre, vilket gynnar handeln. Samtidigt blir arbets- och
boendeparkering mindre attraktivt.
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Rikstensfaltet

Figuzro'lz % Roda cirklarna visar 200 meter fagelvagen fran stadsdelsparken respektive torget. Kalla: lllustrationsplan daterad 10
jan .

5.3.2 Samnyttjandepotential mellan skolor, stadsdelsparken och verksamheter
Genom samnyttjande kan parkeringsytorna inom omradet anvandas mer effektivt och ytbehovet for
parkering hallas nere. Mgjligheten till samnyttjande av parkering med foérskolan i kvarter 21 och
grundskolan bedéms vara god eftersom parkeringsbehovet vid skolan och férskolan inte bedéms vara
sa hogt vid de tidpunkter da besdkare till stadsdelsparken, verksamheter vid torget och Lida ar som
storst. Vid tidpunkter dar parkeringsefterfragan till parken ar hoég som kvallar, helger och
semesterperioder ar skolorna stdngda och behovet av parkering lagt. Avstandet fran forskolan och
grundskolan till parken ar mellan 250 — 300 meter vilket beddéms vara ett rimligt gangavstand (Figur
12). Till torget fran grundskolans parkering ar avstandet nagot langre. Detta kan sattas i relation till
besoksparkering och boendeparkering dar Botkyrka kommun anger att 200 meter respektive 400
meter ar ett acceptabelt fagelavstand.

Tabell 13 redovisar uppskattad belaggningsgrad for skolan och férskolan under olika tider pa dygnet
och beraknat antal parkeringsplatser som bedéms vara lediga och tillgangliga for samnyttjande under
motsvarande tider. Tva olika scenarion redovisas, scenario 1 dar grundskolan har ett hogre
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parkeringstal enligt Botkyrkas riktlinjer och scenario 2 dar grundskolan har ett lagre p-tal enligt
Huddinges riktlinjer.

Tabell 13. Bedomning av samnyttjandepotential mellan skolor och parken. Kalla belaggningsgrader: Mall fér samnyttjande av
bilplatser. Version 1.0. Géteborgs Stad, Trafikkontoret. 2019. (Egna bearbetningar).

Belaggning skola/forskola 85 % 20 % 5%
Antal lediga parkeringsplatser = Beddms inte vara [dmpligt med 108 128
(hogre p-tal) samnyttjande under denna

tidperiod.
Antal lediga parkeringsplatser Bedoms inte vara lampligt med 63 74
(lagre p-tal) samnyttjande under denna

tidperiod.

Enligt tabell 13 ovan finns det 63 — 108 parkeringsplatser att samnyttja for andra verksamheter pa
vardagar under kvallstid och 74 — 128 parkeringsplatser under helger och lov beroende pa vilket
parkeringstal som tillampas for grundskolans besoksparkering. Oavsett parkeringstal bedoms det
tacka behovet av parkering till parken samt andra andamal. Parkering for parken bedéms darfér
endast behdva ordnas for att tillgodose behovet av parkering pa vardagar under dagtid och for
personer med funktionsvariationer. Under dessa tider ar behovet av parkering lagt eftersom parken
under dessa tider framst bedoms locka boende i ndromradet som inte behdver resa till parken med bil.

Utanfér dessa timmar kan besdkare som kommer med bil till parken hénvisas till parkering vid
forskolan och skolan med tydlig vagvisning. En nackdel ar att fordonstrafiken styrs in i lokalnatet men
eftersom det bedoms vara fa besokare till parken som kommer med bil sa bedéms det inte bidra till
nagra kapacitetsproblem eller vara storande for boende.

For att boende utanfér Riksten ska nyttja stadsdelsparken kommer nagon typ av kommunikation
troligtvis att behdvas, exempelvis via kommunens hemsida eller genom bekanta som bor i Riksten. |
samband med det har kommunen mdjlighet att informera att parkeringsmojligheter finns vid skolan pa
kvallar, helger och lov. Aven boende i Riksten kommer vara medvetna om att parkeringsméjligheter
finns vid skolan och kan férmedla detta till sina bekanta. En viss soktrafik kan dock férekomma for
forstagangsbesodkare men aterkommande besdkare kommer lara sig att hitta till parkeringarna vid
skolorna.

5.3.3 Tidsreglering av allmanna parkeringsplatser

For att undvika att parkering vid skolor anvands som boendeparkering bér dessa vara tids- och/eller
avgiftsreglerade, sarskilt om de ska samnyttjas for aktiviteter pa kvéllar och helger. Aven
gatuparkering i anslutning till torget och parken boér vara tids- och/eller avgiftsreglerad, férslagsvis 1-4
timmar. Genomtankt tidsreglering kan innebara att omsattningen pa parkeringarna blir hogre, vilket
kan skapa bra underlag fér verksamheter vid torget.

5.3.4 Laddinfrastruktur

Laddbara fordon har de senaste aren okat kraftigt i antal och det ar sannolikt att den héga
elektrifieringstakten kommer att fortsatta. Sedan 2021 finns krav pa laddningsinfrastruktur, vilket
framgar av plan- och byggférordningen, PBF.'3 Dessa krav innebar bland annat att:

e Nya bostadshus med fler an 10 parkeringsplatser i byggnaden eller pa tomten ska ha
ledningsinfrastruktur (férberedelse med tomrdr eller liknande) till alla parkeringsplatser.

13 https://www.boverket.se/sv/PBL-kunskapsbanken/regler-om-byggande/laddning-av-elfordon/
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e For byggnader som inte ar bostadshus och har fler an 10 parkeringsplatser ska minst 20
procent av parkeringsplatserna ha ledningsinfrastruktur och det ska finnas minst en
laddningspunkt.

Ledningsinfrastruktur innebar att platser forbereds for att kunna uppgraderas till en laddningspunkt.
Laddningspunkter innebdr att all utrustning finns pa plats och fordon kan laddas vid platsen. Aven om
PBL endast staller krav pa ledningsinfrastruktur for bostader bedoms laddningspunkter behéva
anlaggas fran start i Riksten for att mojliggora laddning av elfordon och for att inte riskera att detta
behover kompletteras i efterhand.

Boverket fick under 2020 i uppdrag att utreda konsekvenserna av dndrade kravnivaer fér
laddinfrastruktur, dar ett av kraven ar att minst 20 procent av platserna vid ny bostadsbebyggelse ska
utgoras av laddplatser'#. Dessutom tyder korttidsprognoser fran Trafikanalys pa att cirka 20 procent av
personbilarna i trafik kommer var laddbara ar 20275, Men det i beaktning bedéms det rimligt att runt
20 procent av parkeringsplatserna i Riksten utrustas med laddningspunkter.

5.4 SAMLAD BERAKNAD PARKERINGSEFTERFRAGAN

Den totala beraknade parkeringsefterfragan for bil och cykel redovisas i tabell 14 nedan. Eftersom
parkering till enbostadshus ska anordnas pa den egna tomten redovisas inte parkeringsbehovet for bil
och cykel till enbostadshus i tabell 14.

Tabell 14. Totalt antal beraknade parkeringsplatser for bil och cykel enligt samradsférslag, inklusive livsmedelsbutik. Vardet
inom parantes avser rekommenderat parkeringstal for grundskola enligt Huddinge kommuns parkeringstal for besokare till

grundskola.
Parkeringsbehov, bil Parkeringsbehov,
cykel
Parkering flerbostadshus, 760 1480-1610
inkl. besdksparkering
Parkering verksamhet 265 (208) 782
Totalt 1 025 (968), varav 51 RHP 2262 -2 392

5.5 MOBILITETSHUS

Ett mobilitetshus ar ett parkeringshus som utéver bilparkering innehaller andra mobilitetstjanster,
exempelvis plats for cyklar, leverans- och varuhantering, bostader och verksamheter. Mobilitetshus
kan sammanfattningsvis utgodra ett nav for olika sorters reselésningar (Tiljander & Ahlfridh 2021).

Under framtagande av planhandlingar infér samrad diskuterades mojligheten att anlagga mobilitetshus
inom DP 6. Av den anledningen beslutades att effekter och placeringar fér mobilitetshus skulle utredas
i trafikutredningen. Av olika anledningar sa har mobilitetshus inte bedémts vara genomforbart i
dagslaget inom DP 6. Nedan presenteras nagra kortfattade slutsatser om mobilitetshus som
redovisades i den tidigare versionen av trafikutredningen.

14 Konsekvenser av andrade kravnivaer for laddinfrastruktur (boverket.se)

15 Korttidsprognoser for den svenska vagfordonsflottan. Trafikanalys (2024)
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Om bostadsparkering for flerbostadshus skulle anldggas i mobilitethus skulle det kunna tillgangliggéra
cirka 12 000 m2 markyta, motsvarande ungefar 1,7 fotbollsplaner®. Det visar pa potentialen for en
effektivare markanvandning nar bilparkering anordnas i mobilitetshus.

Utbver att mobilitetshus ar ett mer yteffektivt satt att forvara bilar sa kan lokalisering av
mobilitetshusen vara ett satt att géra hallbara fardsatt mer attraktiva i jAmférelse med bilen. Enligt
studier minskar bilens attraktivitet om avstandet till parkeringsplatsen ar langre an 100-200 meter
(Christiansen et al. 2015). Att bygga mobilitetshus i stallet for markparkering i nara anslutning till
bostaderna kan darfér minska bilanvandningen i och med att vissa boende far langre avstand till bilen.
Att boende inte har tillgang till en egen parkeringsplats kan ocksa minska bilinnehavet och
bilanvéandandet.

5.6 MOBILITETSATGARDER

Mobilitetsatgarder syftar till att framja hallbart resande med gang, cykel och kollektivirafik och darmed
minska behovet av att &ga en egen bil. En vanlig modell ar att byggherren eller fastighetsagaren
ordnar och bekostar mobilitetsatgarder som ger férutsattningar for ett minskat bilinnehav och i gengald
beviljas ett reducerat parkeringstal. Ett reducerat parkeringstal innebar att byggherren kan minska
antalet parkeringsplatser och darav byggkostnaderna for dessa.

Botkyrka kommun har beslutat att inte ge reducering av parkeringstalet i Riksten DP 6, vilket innebar
att incitamenten for byggherren att genomféra mobilitetsatgarder ar mycket sma. Daremot kan
byggherrar vélja att genomféra mobilitetsatgarder som en service till boende, vilket &ven kan fungera
som marknadsféring mot boendespekulanter. | Botkyrka kommuns parkeringsriktlinjer listas exempel
pa mobilitetsatgarder som redovisas nedan. Mer information om respektive atgard gar att lasa i
kommunens riktlinjer.

¢ Bildelningstjanst (bilpool)

o Gemensamhetsanlaggningar for parkering

o Marknadsanpassade parkeringsavgifter

o Marknadsféring om bilfritt boende eller med majlighet till hallbart resande
o Startpaket for nyinflyttade

e Cykelpool

e Inomhusparkering for cyklar

e Gratis kollektivtrafikkort

e Leveransboxar

De atgarder ovan som beddms ge storst effekt pa bilanvandandet i Riksten ar bilpool,
gemensamhetsanlaggningar for parkering och marknadsanpassade parkeringsavgifter.

Aven om kommunen inte beviljar reducerat parkeringstal bor kvalitativ cykelparkering anordnas nara
entréer. Cykelparkering bor utformas med majlighet till ramlasning, vaderskyddad och ha utrymme for
ladcyklar och cykelkarror samt vara anpassade for elcyklar. Parkeringsmajligheter ska finnas inomhus
i cykelrum i markplan garna med mdjlighet till laddning av elcykel, cykelpump och verktyg for enklare
reparationer.

16 Rakneexempel baserat pa antaganden om ett mobilitetshus med 4 vaningar med 30 m2 per parkeringsplats, inklusive kérytor
och ramper mm. Samt 25 m? per parkeringsplats i markplan, inklusive koryta.
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7 TRAFIKALSTRING FOR NY LIVSMEDELSBUTIK

Trafikalstringsberakningar har genomforts for den planerade livsmedelsbutiken i etapp 6 for att utreda
dess paverkan pa trafiksituationen. Berdkningar har genomférts med Trafikverkets
trafikalstringsverktyg. Kontrollberdkningar har aven gjorts enligt samma antaganden om omsattning
som i parkeringsberdkningen. Beradkningarna resulterar i en trafikalstring pa mellan 600 och 800
fordonsrorelser per dygn, med en antagen fardmedelsandel med bil pa 60 procent for besokare.

Den planerade matbutiken beddms i huvudsak besdkas av boende i Riksten. Besékarnas inkdpsresor
kan ocksa vara del av en resekedja, exempelvis pa vag hem fran arbetet. Det innebar att dessa
trafikrorelser i stor utstrackning genomfdrs dven utan livsmedelsbutiken. Detta har dock inte beaktats i
den uppdaterade trafikprognosen.

8 STRAKANALYS

Andelen barn som far skjuts med bil till skolan har generellt sett 6kat under aren och den 6kade
mangden biltrafik leder till rériga trafiksituationer och otrygghet vid manga skolor. Utdver att det ar
praktiskt for den enskilda familjen ar den vanligaste anledningen till att skjutsa sina barn att
trafikmiljoerna upplevs som otrygga. Paradoxalt nog ar den 6kade biltrafiken kring skolorna en
bidragande orsak till denna otrygghet. Det ar darfor viktigt att skjutsning med bil fér de som behdver
kan ske utan att férsamra trafiksakerheten fér gaende, cyklister och de som aker kollektivt. Genom att
identifiera de vanligaste skolvagarna for barn och utforma dessa pa ett trafiksakert satt ar
forhoppningen att fler barn ska kunna fardas till fots eller med cykel pa egen hand, vilket haller nere
biltrafiken och framjar hallbara resvanor redan i tidig alder. Detta medfér bade halsovinster och
fordelar ur miljdsynpunkt.

En strakanalys har genomforts for att identifiera vilka vagar inom DP 6 som kan komma att anvandas
av barn i stor utstrackning och som bor ha hogre krav pa saékerhet och trygghet.

8.1 UTFORMNING OCH REGLERING SKOLVAGAR

For att minska andelen som skjutsar till skolan med bil kravs ett gent, attraktivt och trafiksakert vagnat
for gang och cykel. Vagarna boér leda hela vagen fram till skolans entré och cykelparkering och vara
orienterbara sa att det ar Iatt att forsta vart vagen leder. Det ar aven viktigt att vagarna ar val upplysta
och att det finns god sikt genom att vegetation ar underhallen och att eventuell mdblering inte
skymmer sikten. Gangbanans bredd ska anpassas efter flodets storlek. Enligt GCM-handboken
(Trafikverket & SKR 2022) ar 2 meter minsta rekommenderat matt vid nybyggnation, om vagen ar en
skolvag for barn ska den vara bredare. En dubbelriktad separerad cykelbana ska vara minst 2,25
meter bred, se figur 13. Tydlig separering som visar var man gar och var man cyklar ar extra viktigt for
barns trygghet och forstaelse av trafiknatet.
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Typ av bana Litet cykelflode Stort cykelflide

Separerad enkalriktad Gangbana 1,8 m Gangbana 1,8 m
cykelbana Cykelbana 1,6 m Cykelbana 2,0 m
Separerad dubbelriktad Gangbana1,8m Gangbana 1,8 m
cykelbana Cykelbana 2,25 m Cykelbana>2,5m

(avgors fran fall till fall)
Oseparerad dubbelriktad 3,0 meter 4,0 meter
cykelbana

Tabell 17. Rekommenderade bredder pa gang- och cykelbanor.
Stort cykelflode:

enkelriktad bana >200/maxtim eller 1 500-2 000/d
dubbelriktad bana >300 c/maxtim eller 2 000-3 000/d

Figur 13. Rekommenderade bredder pa gang- och cykelbana enligt GCM-handboken.

8.1.1 Hastigheter och skyltning

Fordonens hastighet har en betydande roll for hur trygg en plats kénns. Att valja ratt hastighet och att
utforma gatan sa att hogre hastigheter inte uppnas ar darfor viktigt, sarskilt vid skolor. Barn har stérre
mojligheter att bedéma trafikens hastighet och eventuella risker om hastighetsbegransningen ar hogst
30 km/h. For att uppmarksamma bilister kan skyltning och malning i gatan anvandas. Skyltning bor
dock anvandas restriktivt for att inte respekten for skyltarna ska urholkas.

8.1.2 Utformning av passager

Olika utformningar av passager ger gaende och cyklister olika prioritet i korsningar. Nar det galler val
av passage ar en systemsyn viktigt for att gdende och cyklister ska kunna férutse hur korsningarna
langs ett strak ar utformade, det ar sarskilt viktigt for cykelkorsningar. Den vanligaste utformningen av
passager i tatort ar 6vergangstalle i kombination med cykelpassage, se exempel pa utformning i figur
14. Cykeldverfarter blir dock allt vanligare och bor valjas déar biltrafik korsar en gang- och cykelbana
dar gadende och cyklister ar prioriterade.

Figur 14. Typritning hastighetssakrat dvergangsstalle och cykeléverfart reglerad med vajningsplikt.

Overgangsstallen ar dock frimst en atgard for att dka framkomligheten och ska inte anléggas av trafiksékerhetsskal. Fér att 6ka
trafiksakerheten vid 6vergangsstallen och cykeldverfarter bér dessa alltid hastighetssékras till 30 km/h"7, hastighetssakring kan
ske med exempelvis gupp, upphdjning eller avsmalning. Gupp bedéms minska antalet personskadeolyckor med cirka 30 % och

7 GCM-handboken. SKR 2022.
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studier visar att barn som bor nara gupp (hogst ett bostadskvarter ifran) har ungefar halften sa stor risk att skadas i en
vagolycka i deras bostadsomrade jamfort med barn som bor langre ifran ett gupp®. Gupp innebar dock en férsamrad
arbetsmiljo for exempelvis busschaufforer.

8.1.3 Parkering och avlamningsplatser

Om manga foéraldrar hdmtar och lamnar med bil riskerar trafiksituationen utanfér skolan att bli otrygg,
sarskilt for de som gér, cyklar och aker kollektivt. Det ar viktigt att de som behdver skjutsa med bil kan
gora det utan att férsamra miljon och trafiksakerheten for oskyddade trafikanter. Hamta- och lamna
platser anlaggs med fordel en bit bort fran skolan for att minska rériga trafiksituationer som ofta
uppstar utanfor en skola, samt for att minska bilens attraktivitet. Det ar da viktigt med trafiksakra vagar
fram till skolan for att barnen ska kunna ga den sista biten utan sallskap av foralder. Gator i direkt
anslutning till skolan bor regleras med parkeringsférbud och kan aven regleras med stoppforbud for att
bilar ska stanna pa de avsedda hamta- och lamnaplatserna. Enligt Stockholms stads plan for sékra
och trygga skolvagar anges ett avstand pa 200 — 300 meter som lampligt'®. Det &r viktigt att
avlamningsplatsen ar val utformad och inte pa alltfér langt avstand, annars finns risk for dalig
regelefterlevnad nar stressade foraldrar ska lamna barnen. Bilparkering bér anordnas pa skolans
fastighet langt ifrén barnens vistelseytor eller genom parkeringskdp i gemensam
parkeringsanlaggning, exempelvis parkeringshus.

8.2 SKOLVAGAR TILL GRUNDSKOLAN

De rekommenderade skolvagarna till grundskolan har markerats i figur 15 tillsammans med gang- och
cykelvagnatet. Vagar utan eller med mindre biltrafik och med farre korsningspunkter kommer troligtvis
att valjas som skolvagar i nagot hégre utstrackning och ar darmed utpekade som rekommenderade
skolvagar. Viktigt att papeka ar dock att samtliga gator inom omradet kommer att anvandas av barn pa
vag till skolan och barnperspektivet bor darfor beaktas generellt inom omradet.

Enligt nedanstdende kategorisering antas den centrala gang- och cykelvagen fran torget mot
grundskolan vara den vag som i storst utstrackning kommer att anvandas av barn, eftersom det ar en
friliggande gang- och cykelvag. Vagen ar ocksa ett utpekat huvudcykelstrak inom Riksten och darmed
rekommenderas att cyklister prioriteras éver biltrafiken i korsningspunkter. Hastighetssakrade
dvergangsstallen med cykeldverfart ar en lamplig utformning vid dessa korsningspunkter. Aven gang-
och cykelvagen narmast parken ar i hdg utstrackning fri fran biltrafik och kommer tillsammans med
anslutningsvagarna fram till skolorna vara en attraktiv skolvag fér boende i sédra delarna av Riksten.
Vagen fran busshallplatsen ner mot férskolan kommer att vara en viktig skolvag for barn som reser
med kollektivtrafik samt de som valjer att fardas langs huvudgatan. Korsningspunkten éver
huvudgatan kommer vara en kritisk korsningspunkt dar manga barn kommer korsa en férhallandevis
valtrafikerad vag.

Foérutsattningarna for att dvriga gang- och cykelvagar ska vara trygga och sakra for barn bedéms som
goda eftersom gang- och cykelvagarna ska vara separerade och hastigheterna bedéms vara laga. Det
finns dock en risk for hdga trafikfloden langs huvudvagarna och utanfér skolorna vid hamtning och
[d&mning som kan medféra en upplevd otrygg trafikmiljé. Det &r darfér viktigt att korsningspunkter
utformas for laga hastigheter, ar enkla att forstd och har goda siktférhallanden.

'8 Trafikksikkerhetshandboken. 3.12 Fysisk fartsrequlering - Trafikksikkerhetshandboken (tshandbok.no)

% Plan for sakra och trygga skolvéagar. Stockholms stad. plan-for-sakra-och-trygga-skolvagar.pdf (start.stockholm)
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Rekommenderad skolvag, gang och cykel
Rekommenderad skolvig, gadngbana sEmns
Primar gang- och cykelvag
Sekundér gang- och cykelvag
Gangbana

\ NN

Figur 15. Rekommenderade skolvdgar samt gangvégar och cykelvégar inom DP 6. Bakgrundskarta: illustrationsplan daterad
2024-12-13, egna bearbetningar.
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| tabell 15 redovisas rekommenderade utformningsprinciper for respektive vagkategori.

Tabell 15. Utformningsprinciper for skolvagar samt gang- och cykelvagar inom DP 6.

Kategori

Rekommenderade
skolvagar

Gang- och cykelvig
primar

Gang- och cykelvig
sekundar

Gangbanor

3410377871 - Trafikutredning Riksten

Bredd

Minst 4 m, separerad
dubbelriktad cykelbana (1,8 m
gang + 2,2 m cykel). Kan med
fordel 6kas till 4,3 m (1,8 m
gang + 2,5 m cykel) eller mer.

4 m, separerad dubbelriktad
cykelbana (1,8 m gang + 2,2 m
cykel).

3 m, oseparerad dubbelriktad
cykelbana. Kan med fordel
Okas till 3,5 m separerad (1,8
m gang + 1,7 m cykel).

Minst 2 meter. For att klara
vintervaghallning och
driftatgarder kravs vanligtvis
2,5 m.

Korsningspunkter

Hastighetssakrat
overgangsstalle och
cykelbverfart vid korsningar
med lokalgator och
cykelpassage vid korsning
med huvudgata.
Hastighetssakring vid
korsning pa stracka sker
forslagsvis med gupp.

Hastighetsakrade
overgangstallen och
cykeldverfart/cykelpassage.
Vid korsning pa stracka sker
hastighetssakring forslagsvis
med gupp.

Hastighetsakrade
overgangstallen och
cykeldverfart/cykelpassage.
Vid korsning pa stracka sker
hastighetssakring forslagsvis
med gupp.

Hastighetssakrade
overgangsstallen. Vid
korsning pa strécka sker
hastighetssakring forslagsvis
med gupp.

Ovrigt

Ska leda hela vagen
fram till skolans entré
eller cykelparkering.
Orienterbara, val
upplysta, god sikt och
tydlig separering. Extra
hansyn till trafiksdkerhet
bor tas i
korsningspunkter.

Orienterbara, val
upplysta, god sikt och
tydlig separering.

Orienterbara, val
upplysta och god sikt.

Orienterbara, val
upplysta och god sikt.



8.4 CYKELNAT — KOPPLINGAR TILL OVRIGA RIKSTEN

Det planerade cykelnatet inom DP 6 beddms vara gent och lattorienterat, vilket ar goda kvaliteter for
att framja cykling. Dubbelriktade separerade gang och cykelvagar pa 4 meter med 1,8 m gangbana
och 2,2 meter cykelbana ar acceptabel standard inom DP 6. En sddan bredd méjliggér dock inte
omkdrning samtidigt som tva cyklister mots, for att méjliggora detta krévs utdkad bredd. Det ar positivt
att det finns dubbelriktade cykelbanor pa bada sidor av huvudtransportstraken for att ge cyklisterna en
genare vag mellan malpunkter och for att minska korsningsbehovet. Placering av belysningsstolpar
och vagmarken ska placeras i mdbleringszon eller skilieremsa, om inte det finns kan andra I6sningar
anvandas, som lokala avsmalningar av gangbanan eller lokala breddékningar av omgivande mark.
Stolpar kan ocksa placeras intill en husvagg eller i en tradrad.

Cykelnatet i DP 6 kopplar vidare till befintlig cykelinfrastruktur langs Flottiljvadgen och Hanvedens allé.
En fortsattning av cykelvagen langs Rikstens allé behdver tillkomma inom DP 9 for att koppla samman
cykelnatet till Eklundshovsvagen och vidare mot Tullinge station.

| 6vergangen mellan DP 6 och det befintliga cykelnatet sker en férsdmring av standarden pa gang-
och cykelvagen. Langs Flottiljivdgen och Hanvedens allé ar gang- och cykelbanorna smala och
oseparerade med ett flertal brister (se avsnitt 2.3). De identifierade bristerna i det befintliga natet
paverkar cykelns attraktivitet negativt i jamforelse med bilen. Dessa brister borde atgardas for att
starka cykelns attraktivitet och kopplingen mot Tullinge station. Vid utformning av cykelinfrastrukturen
inom DP 6 boér dessa brister tas i beaktning for att inte upprepas.
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8.5 HAMTA OCH LAMNA TILL SKOLAN OCH FORSKOLA

Enligt nuvarande férslag med hamta- och lamnaplatser pa lokalgatan utanfér skolan och forskolan
ligger den huvudsakliga kdrvagen precis utanfér bade skolan och férskolan, se figur 16. Det innebar
att foraldrar som endast ska lamna pa grundskolan ocksa okar trafikbelastningen utanfor férskolan.
Dessutom behdver bilarna korsa den rekommenderade skolvagen minst tva ganger. For att skapa en
trygg och lugn trafikmiljo fér barn som gar och cyklar till skolan bér miljén runt skolan vara sa bilfri som
majligt. Samtidigt bor korsningspunkter som anvands av manga barn ha ett l1agt antal korsande bilar.
Enligt det nuvarande forslaget korsar kérvagarna till skolan rekommenderade skolvagar vid fem
platser.

Primar korvag —
Sekundar korvag s—
Konfliktpunkter skolvig

Rikstensfaltet ' N 2\

A

Figur 16. Korvagar och konfliktpunkter med rekommenderade skolvagar enligt nuvarande forslag. Bakgrundskarta:
illustrationsplan daterad 2024-12-13, egna bearbetningar.

Om hamta- och lamnaplatser anlaggs en bit bort fran skolan, eller exempelvis till vaster om
grundskolan vid den nuvarande personalparkeringen kan konflikter mellan bilar och barn som gar och
cyklar minimeras och biltrafiken styras till huvudgatan. Skulle hamta- och lamnaplatser till forskolan
dessutom flyttas ett kvarter norrut sa kan ytan mellan grundskolan och férskolan utformas helt utan
biltrafik, se figur 17. Detta férslag minskar antalet konfliktpunkter med den rekommenderade
skolvagen fran fem till tre. Det finns dock en risk fér 6kad belastning pa lokalgatorna runt radhusen i
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kvarter 20 men a andra sidan 6kad trafiksdkerhet och trygghet for barn. Antalet fordonsrérelser over
de rekommenderade skolvagarna skulle ocksa bli farre eftersom endast bilar med férskolan som
malpunkt behdver korsa skolvagen. Skulle ytan mellan skolan och férskolan stangas av for biltrafik
behdver dock parkeringsytorna i kvarter 21 och 23 flyttas.

Ett annat alternativ ar att anlagga en yta for hamtning och lamning till bAde grundskolan och férskolan
pa gronytan daremellan (se figur 17). Da kan man stéanga av biltrafiken forbi skolorna samt fa bort
konfliktytorna mellan kérvagarna och de rekommenderade skolvagarna. Det finns dock en risk for att
stressade foraldrar som ska lamna pa forskolan stannar pa gatan utanfér trots att det inte finns nagon
anvisad plats fér hamtning och 1amning.

T

[Primar korvag
| Korvag forskolan
Forslag hamta/lamna

Rikstensfaltet N

| Konfliktpunkter skolvag e

Figur 17. Korvagar och forslag pa ytor for hamtning och lamning samt konfliktpunkter med rekommenderade skolvagar enligt
forslaget. Bakgrundskarta: illustrationsplan daterad 2024-12-13, egna bearbetningar.

Platser for hamtning och 1dmning utformas fordelaktigt genom en kérslinga sa att bilarna kan aka runt i
stallet for att behdva backa och vanda. Oavsett vilket alternativ som valjs ska stor vikt laggas for att
korsningspunkter mellan den rekommenderade gang- och cykelvagen samt korslingan fér hamta- och
ldBmnatrafik utformas séa trafiksdkert som mojligt.
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9 BILAGA 1 — TRAFIKALSTRINGSBERAKNINGAR

Det har tidigare tagits fram en trafikutredning for DP 6 Trafikutredning — Rikstens Friluftsstad — DP 6,
2023-01-30 som tog hansyn till fullt utbyggt DP 1-6 samt scenarion med och utan Férbifart Tullinge.
Tidigare utredning ska nu kompletteras med trafikalstringsberéakningar. Syftet med
trafikalstringsberakningarna ar att tydliggora trafikpaverkan av Riksten DP 6 pa vagnatet i redan
utbyggda etapper i Riksten samt korsningspunkter mot den statliga vagen 571. En viktig parameter for
trafikalstringsberakningen ar att Trafikverket avser att endast genomféra etapp 1 av Forbifart Tullinge.
Etapp 1 kallas for Infart Riksten och innebar en ny trafikled mellan Flemingsberg och Riksten.

Vidare kan berakningarna nyttjas som information i trafikbullerberakningar och foér gatuutformning i
nasta skede.

9.1 TRAFIKALSTRINGSTAL FOR BOSTADER

| den tidigare trafikutredningen redovisades ett trafikalstringstal for bostader inom Riksten pa 4,9
bilresor per bostad och dygn baserat pa genomférda trafikmatningar och uppgifter om antal inflyttade
bostader for ar 2022. Nya trafikmatningar i Riksten genomférdes 2023. Skillnaderna i uppmatta
trafikmangder mellan 2022 och 2023 &r marginella (Figur 18). Aven skillnaden i antalet boende som
flyttat in mellan 2022 och 2023 ar liten. Av den anledningen beddms trafikalstringstalet om 4,9 bilresor
per bostad och dygn fortsatt vara tillampbar for alstringsberakningar i DP 6. Totalt uppskattas cirka 1
270 bostader vara inflyttade for DP 1-4 ar 2023 enligt underlag frAn kommunen, se Tabell 16.

a |

2023: 3 022 ADT, 8% : 2 1\ ‘
2022:2851A0T,85% [ 2023: 3 468 ADT, 6,5% @ Vg 262, Huddingevigen

. o,
2017: 2725 ADT, 7,6% 2022: 3551 ADT, 7,1%
2017: 3663 ADT, 6,5%

\
)

2022: 1040 ADT, 6,3%

2022: 1659 ADT, 11,8%
2017: 1851 ADT, 10,8%

2023: 1 047 ADT, 4,8%

2022: 571 ADT, 5,8%

.

Figur 18. Trafikmatningar i Riksten. ADT och andel tung trafik fér matar 2017, 2022 och 2023.
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Tabell 16. Antal bostader DP 1-4 som antas vara inflyttade ar 2023.

DP 1 394
DP 2 332
DP 3 283
DP 4 252*

* Samtliga bostader inom DP 4 var ej inflyttade 2023 vid tidpunkt for trafikmatningen.

For att rimlighetsbeddma alstringstalet har kontrollberdkningar med Trafikverkets trafikalstringsverktyg
genomforts, vilket resulterade i ett alstringstal for bostader pa 2,7 resor per bostad och dygn. Det
hogre alstringstalet (4,9) for bostader ar valdigt hdgt men nyttjas som utgangspunkt i denna utredning
och kan betraktas som ett maxscenario. Det lagre alstringstalet (2,7) for bostader visar dock pa
potentialen och méjligheten att minska bilresandet i Riksten. Differensen mellan det hégre och lagre
alstringstalet skulle kunna vara paverkad av att besokstrafik och byggtrafik fangats i trafikmatningar.
Daremot det gjorts avdrag pa totalt 950 fordonsroérelser for att beakta byggtrafik och verksamheter och
besdksmal enligt antaganden nedan:

e Avdrag pa 600 fordonsrorelser per dygn for befintliga verksamheter i Riksten (verksamheter,
skolor, handel). Baserat pa grova alstringsberakningar med Trafikverkets trafikalstringsverktyg

e Avdrag pa 300 fordonsrorelser per dygn for besdksmal, exempelvis Lida naturreservat.
Antagande baserat pa allmanna parkeringsplatser inom Riksten.

e Avdrag for byggtrafik antas till 50 fordonsrorelser per dygn.

9.2 BERAKNAD TRAFIKALSTRING FOR DP 6

Indata for trafikalstringsberakningar inom DP 6 redovisas i Tabell 17. Antalet bostader ar samma som i
illustrationsplanen till samradsforslaget men har avrundats uppat for att beakta osakerheter i
bostadsantal. | dvrigt galler samma indata som till parkeringsberakningen.

Tabell 17. Indata for trafikalstringsberakning inom DP 6

Smahus 250 bostader
Flerbostadshus ca. 900 bostader
Grundskola 850 elever
Forskola 270 elever
Verksamheter vid torget 1500 m? BTA narbutik & 500 m?
BTA restaurang
Livsmedelsbutik 2 000 m? BTA
Vardboende 72 lagenheter
LSS-boende 6 lagenheter

Trafikalstringsberakningar genomférdes med Trafikverkets alstringsverktyg for verksamheter vid
torget. For smahus och flerbostadshus tillampades alstringstalet om 4,9 resor per bostad och dygn (se
avsnitt 9.1). Livsmedelsbutiken antas alstra 600 fordonsrorelser per dygn (se avsnitt 7). Trafikalstring
for grundskolan och férskolorna beraknades utifran antaganden om anstallningstathet i
parkeringsberakningen och en uppskattad bilandel pa 50 procent. Exploateringen av DP 6 beradknas
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alstra 7 600 fordonsrorelser per dygn (Tabell 18). Andelen tung trafik inom DP 6 uppskattas till 6
procent baserat pa trafikmatningarna.

Tabell 18. Beraknad trafikalstring for exploatering i DP 6.Tabell 18

Bostader 5900
Skolor och verksamheter 1700
Totalt 7 600

9.3 NATUTLAGGNING

Alstrade trafikmangder fran DP 6 har fordelats i vagnatet och adderats till trafikmatningar fran 2023
som motsvarar trafiken fran Riksten etapp 1 till 4. | etapp 4 finns det bostader som €j var fardigstallda
vid tidpunkten fran trafikmatningen 2023. Det ror sig uppskattningsvis om 380 bostader, vilket enligt
alstringstalet om 4,9 fordonsrérelser per bostad motsvarar cirka 1 900 fordonsrérelser som ocksa
adderats i natutlaggningen. Enligt férdelning i trafikmatningar antas 43 procent av trafiken fran DP 6 till
Flottiljvagen mot Tullinge och 57 procent mot Rullstensvagen. Natutlaggningen har genomférts enligt
principen att férare valjer den kortaste vagen till sin malpunkt. Ingen hansyn har tagits till
framkomlighetsbegransande atgarder som farthinder eller timglashallplatser. Andelen tung trafik har
baserats pa trafikmatningarna. Fér gatorna inom DP 6 har den tunga trafiken uppskattats till 6 procent.
For Flottiljvagen ar andelen tung trafik 10 procent enligt trafikmatningar, vilket har antagits aven i
prognosen for att beakta busstrafik och leveranser till matbutiken och verksamheter vid torget.

Via Flottilivagen nas malpunkterna Tullinge pendeltagsstation, Tullinge torg och Huddingevagen med
riktning mot bland annat Tumba och Sédertalje. Via Rullstensvagen nas Huddingevagen med riktning
mot bland annat Flemingsberg, Huddinge och centrala Stockholm. Avstandet till Hallunda och Fittja
centrum ar ungefar lika langt for bada vagarna. Infart Riksten bedéms inte paverka trafikférdelningen
inom Riksten i nagon storre utstrackning. | huvudsak medfor infart Riksten att boende i Riksten far
nagot kortare restid mot Huddingevagen for resor dsterut mot Stockholm. For resor mot Hallunda och
Fittja centrum bedéms dock Rullstensvagen bli nagot mer attraktiv an Flottiljvagen efter Infart Riksten
ar byggd pa grund av battre kopplingar mot Flemingsberg via vag 259 (Glomstavagen). Lokala effekter
pa trafiken inom Riksten ar svarbedomd och darfoér har trafikfordelning enligt befintliga trafikmatnignar
antagits.
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Figur 19. Natutlaggning DP 6. Forlangningen av Rikstens Allé mot Eklundshovsvagen ligger inom framtida DP 9.
kommer denna koppling vara en tillfallig vag.
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9.4 KAPACITETSANALYS

Kapaciteten i ett vagnats korsningspunkter har stor betydelse for hur god framkomligheten i vagnatet
ar. En analys av kapaciteten i tva av korsningarna som ansluter till statlig vag (vag 571) har gjorts i
verktyget Capcal i enlighet med Trafikverkets Metodbeskrivning fér berdkning av kapacitet och
framkomlighet i vagtrafiken (TRV2013/64343). De tva korsningar som studerats ar Rullstensvagens
och Hanveden allés anslutningar till vag 571.

Kapacitetsberakningar i Capcal aterger bland annat belastningsgrad och genomsnittlig kdlangd (antal
fordon) i korsningens tillfart. En belastningsgrad pa < 0,6 under dimensionerande timme innebar att
korsningen bedéms ha god framkomlighet. Under maxtimme bor belastningsgraden inte dverstiga 1,0.
Beddmningen bor dock utga fran vad som anses som godtagbar kélangd for den specifika
trafiksituationen.

9.4.1 Forutsattningar och antaganden
Ett antal antaganden ligger till grund for kapacitetsberdkningarna vilka redovisas nedan.

Befintligt trafikflode langs vag 571 utgar fran trafikmatningen séder om Riksten pa vag 571 fran ar
2019. Denna har réknats upp med hjélp av Trafikverkets trafikutvecklingstal till prognosar 204520 samt
kompletterats med trafikmangder fran trafikmatningar pa Rullstensvdgen och Hanvedens allé fran
2023. Under férmiddagens maxtimme antas 65 % aka 0Osterut, ut fran Riksten, medan motsatt
forhallande antas galla under eftermiddagens maxtimme. Férmiddagens maxtimme antas utgéra 8
procent av totalt trafikfldde medan eftermiddagens maxtimme antas utgoras av 11 procent av totalt
trafikfléde, enligt tidigare trafikmatningar. For den tilkommande trafiken har det antagits att nastan
samtliga aker i relationen norrut/norrifran langs vag 571.

9.4.2 Resultat

Resultatet av kapacitetsberakningar for korsning mellan Rullstensvagen och Vasterhaningevagen (vag
571) redovisas i tabell nedan. Belastningsgraden for Rullstensvagen har ett varde pa 0,80 under
férmiddagens maxtimme och 0,76 under eftermiddagens maxtimme vilket &r éver riktvardet for god
kapacitet pa 0,6. Medelkélangden utgors under bade formiddagens och eftermiddagen av tva fordon i
ko, och fem fordon i ko for 90-percentilen. En viss kobildning uppstar pa Rullstensvagen under korta
perioder beddéms inte som ett problem och korsningen bedéms darmed fungera bra dven med en
belastningsgrad pa 0,80. Framkomligheten pa statlig vag bedéms god, utan nagra kéer.

Tabell 19. Resultat Capcal-berakningar for korsning Rullstensvagen/Vasterhaningevagen (vag 571).

\ 393 0,80 291 0,76

Rullstensvéagen H

Vasterhaningevagen N HR 387 0,22 937 0,52
Vasterhaningevagen S R 301 0,18 278 0,17
Vasterhaningevagen S V 7 0,01 12 0,04

Resultatet av kapacitetsberakningar for korsning mellan Hanvedens allé och Palmalmsvéagen (vag
571) redovisas i tabell nedan. Belastningsgraden for samtliga ben understiger riktvardet fér god
kapacitet pa 0,6.

2 Trafikutvecklingstal Stockholms 1&n 0,96 %/ar for lastbil och 1,12 %/ar fér personbil.
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Tabell 20. Resultat Capcal-berakningar fér korsning Hanvedens allé/Palmalmsvagen (vag 571).

Hanvedens allé HV 169 0,25 125 0,20
Palmalmsvéagen N HR 176 0,10 396 0,22
Palmalmsvéagen S R 161 0,10 130 0,08
Palmalmsvéagen S \% 3 0,00 1 0,00

9.4.3 Kanslighetsanalys

En kanslighetsanalys har genomférts for formiddagens maxtimme for utredningsscenariot, eftersom
denna situation visat pa hogst belastningsgrad langs Rullstensvagen. Kanslighetsanalysen har
genomférts genom att skruva upp trafikflodet i samtliga ben med férst 5 procent och sedan 10 procent.

Vid 6kning av trafikflédet med 5 procent i samtliga ben far Rullstensvagen en belastningsgrad pa 0,93
och medelkélangd pa 7 fordon samt 14 fordon i k6 for 90-percentilen. Vid 6kning av trafikflodet med 10
procent i samtliga ben far Rullstensvagen en belastningsgrad pa 1,00 och medelkdlangd pa 22 fordon
samt 32 fordon i ko for 90-percentilen, vilket bedéms som en icke-acceptabel situation.

Enligt genomférd kanslighetsanalys gar det att konstatera att kapaciteten fér Rullstensvagens ftillfart till
vag 571 ar kanslig for 6kade trafikmangder eftersom det blir kdbildning efter en relativt liten 6kning av
trafik. Daremot ar alstringstalen for tillkommande trafik i DP 6 troligtvis nagot 6verskattade for att
utgodra ett worst case. Dessutom har det antagits att i princip samtliga fordon langs Rullstensvagen
kommer vélja att kdra norrut/norrifran Iangs Vasterhaningevagen via Rullstensvagens anslutning.
Koébildning tenderar i verkligheten aven att till viss del vara sjalvreglerande genom att trafikanter i
fortsattningen valjer en annan vag eller reser vid andra tidpunkter. Vid Rullstensvagen finns aven
mojligheten att kéra ut fran Riksten via Kronoparksvagen som ansluter till Vasterhaningevagen i en
nybyggd cirkulationsplats, vilket troligtvis kommer vara ett ganska naturligt vagval for trafik ut fran
Riksten for att undvika vanstersvang i trevagskorsningen.

Vidare kan timglashallplaster langs Flotiljvagen innebara en lagre framkomlighet an vad som tagits
hansyn till i natutlaggningen vilket kan leda till att fler valjer att koéra via Hanvedens Allé eller
Eklundshovsvagen an berdknat. Enligt kapacitetsberakningarna ar belastningsgraderna i korsningen
Hanvedens Allé/Vag 571 laga med marginal att kunna ta emot fler fordon an beréknat.

9.5 BEDOMNING AV FRAMKOMLIGHET INOM RIKSTEN DP 6

Givet de berdknade trafikmangderna i Figur 19 bedéms inga kapacitetsproblem uppsta i gatunatet
inom DP 6. Langs det nya huvudvagnatet i DP 6 finns tva trevagskorsningar efter varandra som
kommer att trafikeras av busstrafik. Utformningen mellan dessa korsningar behéver beaktas avseende
tillrackligt utrymme fér mandvrering. Enligt senaste illustrationsplanen finns en timglashallplats utritad i
huvudgatan mot grundskolan. Enligt Region Stockholms riktlinjer ar en timglashallplats inte lampligt
vid trafikmangder dver 500 fordon per maxtimme?'. Fordrojningar for bilister vid hallplatser kan bidra
till frustration som leder till vardsldsa omkoérningar av bussen vid hogre trafikmangder. Vid exploatering
av DP 6 beddms en timglashallplats vara en godtagbar I6sning, da trafiken i maxtimmen beraknas
understiga 500 fordonsroérelser. Om tillkommande exploatering av DP 8 ska genomféras och

2! RiGata-Buss, Region Stockholm
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trafikférsorjas via samma gata kan valet av héllplatstyp behéva utvarderas, exempelvis kan en
kérbanehallplats eller fickhallplats vara mer [ampligt.

9.6 BEDOMNING AV FRAMKOMLIGHET OVRIGA ETAPPER | RIKSTEN

Exploateringen av DP 6 beddms inte innebara kapacitetsproblem fér motorfordonstrafik i dvriga
etapper i Riksten. Pa vissa gator och korsningar skulle det kunna uppsta en viss fordrojning i
rusningstrafik under korta perioder men ingen omfattande kdbildning. Befintliga boende kommer
troligtvis uppleva en betydande 6kning av motorfordonstrafiken jamfért med idag. Enligt
trafikprognosen kan trafikmangden pa Flottiljvagen i ka med upp till 3 500 fordon per dygn.

Som beskrivet i avsnitt 2 och 4 ar Flottiljivagen inte optimalt utformad fér storre trafikfléden med
hansyn till manga utfarter med backande fordon ut mot gatan och timglashallplatser, dessutom sker
cykling i blandtrafik. Flottiljvagen ar for manga boende i Riksten den genaste cykelvagen mot Tullinge.
Cykling i blandtrafik pa en gata med drygt 5 000 fordon per dygn och begransad framkomlighet med
hansyn till ovanstaende ar inte en optimal utformning for ett av de huvudsakliga cykelstraken i
stadsdelen.

Som beskrivet ovan kan timglashallplatser pa gator med stérre trafikmangder leda till riskfyllda
omkdrningar mellan hallplatserna. Vid prognosticerade trafikmangder éverstiger trafiken i maxtimmen
riktlinjen om 500 fordonsrorelser vid timglashallplatser. Samtidigt medfér timglashallplatserna att
bilférare har stérre benadgenhet att valja andra vagar och sprida ut trafiken i vagnatet, exempelvis mot
Eklundshovsvéagen och Hanvedens Allé som ocksa utgor huvudsakliga transportstrak inom Riksten.
Daremot ar det viktigt att begransad framkomlighet langs Flottiljvagen inte leder till att trafik styrs till
lokala bostadsgator. Aven om timglashallplatser inte &r optimalt p& gator med hdga trafikmangder ar
det positivt som en hastighetsdampande och trafiklugnande atgard, vilket lampar sig bra i dessa typer
av bostadsomraden. En avvagning mellan dessa for- och nackdelar behdver goras. For att undvika att
cyklister behdver vanta bakom bussar och bilar vid hallplatserna kan cyklister ledas forbi
timglashallplatser pa en separerad cykelbana utanfér vaderskyddet for att 6ka framkomligheten.
Daremot ar utrymmet begransat och majlighet till lokala avsteg med avsmalningar pa gangbana
alternativt partiell kombinerad gang- och cykelbana kan behéva utredas vidare.

Vidare medskick ar att vidta atgarder for att minska antalet bilresor i omradet for att motverka héga
trafikmangder och negativa foljdeffekter som det riskerar att medféra. Det finns manga olika atgarder
som kan vidtas for att halla ner bilanvandandet. En av de viktigaste ar att begransa
parkeringstillgangen eftersom det finns en mycket tydlig koppling mellan tillgang till parkering och
alstrade bilresor. Andra viktiga atgarder ar att pa olika satt erbjuda alternativ till bilresande, till exempel
i form av forstarkt kollektivtrafik och goda mdjligheter till gang och cykling.
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BILAGA 2 — PARKERING | EXEMPELKVARTER

Exempelprojekt och teoretiska lagenhetsfordelningar som underlag till parkeringsberakningar

Flottiljen, normalplan

Antal lgh P-tal

<45kvm 0 0,65
45-75 4 0,85
>75 1 1
SUMMA 5

BTA419

Antal bpl
0
3,4
1
4,4

P-behov per 100 kvm BTA = 1,05

Porslinskvarteren, Hérntrapphus

normalplan
Antal lgh
<45kvm
45-75
>75 3
SUMMA 3
BTA 324

P-behov per 100kvm BTA = 0,93

P-tal

0,65

0,85
1

Antal bpl
0

w w o

Porsli teren, rakt trapp
normalplan

Antal lgh P-tal  Antalbpl
<45kvm 2 0,65 1,3
45-75 2 0,85 157
>75 0 il 0
SUMMA 4 3
BTA 279

P-behov per 100kvm BTA 1,08

Kvarterstyp 1

Flerbostadshus -4 plan

Pa ett normalplan skulle lagenhetsfordelningen
kunna vara en av nedan varianter:

Lagenhetsfordelning
normalplan Alt 1

lghtyp lgh  Antalp-

storlek platser
1rok 35 0,65
1rok 35 0,65
2ok 44 0,65
3rok 75 0,85
4 rok a5 1,00
Summa 274 3,8

I snitt 10,7 parkeringsplatser

per 100kvm BTA, inkl.
besdksparkering.

15,2 platser per trapphus.

Lagenhetsfordelning
normalplan Alt 2

lehtyp  lgh  Antalp-
storlek platser
2rok 45 0,65
3rok 72 0,85
3rok 72 0,85
4rok 85 1,00
Summa 274 3,35

I snitt 9,4 parkeringsplatser
per 100kvm BTA, inkl.
besoksparkering.

13,4 platser per trapphus

Illustrationen till hoger visar tre trapphus.
Yta for parkeringsplatser for rorelsehindrade
ska finnas pé& kvartersmark och anlaggas
inom 25 meter fran entré, vilket har beaktats

iillustrationen.
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Kvarterstyp 1

Flerbostadshus - tva plan

De lagre flerbostadshusen i tva plan ar
illustrerade med 158 kvm BTA per vaning. Detta
ger ca 125 kvm boarea per vaning. | den typ som
redovisas nedan ar det rimligt att anta en
fordelning med fyra sma treor per byggnad

Lagenhetsfordelning ett
trapphus

ightyp  lgh  Antalp-
storlek platser

3rok 63 0,85
3rok 63 0,85
3rok 63 0,85
3rok 63 0,85
Summa 252 3,4

| snitt 10,8 parkeringsplatser per 100kvm BTA,
inkl. besoksparkering.

Yta for parkeringsplatser for rorelsehindrade
ska finnas pa kvartersmark och anlaggas inom
25 meter fran entré, vilket har beaktats i
illustrationen till hoger.

Kvarterstyp 2

Punkthus

Punkthusen ar i snitt 6 vaningar hoga och ar
illustrerade med 388 kvm BTA per véning. Detta
ger ca 300 kvm boarea per vaning. Entréplanet
kommer ha nagot mindre boarea da det gar at
plats for entréfunktioner dar.

Pa ett normalplan skulle lagenhetsfordelningen
kunna vara sa har:

lghtyp  lgh  Antalp-
storlek platser

2rok 45 0,65
2rok 45 0,65
3rok 62 0,85
3rok 62 0,85
4rok 85 1,00
Summa 299 4

I snitt 10,3 parkeringsplatser per 100kvm BTA,
inkl. besoksparkering.

Yta for parkeringsplatser for rorelsehindrade
ska finnas péa kvartersmark och anlaggas
inom 25 meter fran entré, vilket har beaktats i
illustrationen till hoger.
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Kvarterstyp 3

Smahus med samlad parkering

Kvarteret ar bebyggt med smahus med samlad
parkeringsplats.

Enligt parkeringsnormen ska det finnas 1,6
parkeringsplatser per bostad i smahus, inkl.
besoksparkering.

12 x 1,6 =19 parkeringsplatser.

Yta for parkeringsplatser for rorelsehindrade ska
finnas pa kvartersmark och anlaggas inom 25
meter fran entré, vilket har beaktats i
illustrationen till hoger.

Kvarter med bostéder och lokaleri

Lokaler i bottenplan otenptan.

For lokaler med mindre handel, narservice eller  Till lokaler om ca 800 kvm har 5
restaurang i bottenvaning, bedoms personalparkeringar avsatts pa
parkeringsbehovet (i trafikutredningen) till 10,5 kvartersmark

platser per 1000kvm BTA. §

per BTA som bedomts for bostader, vilket platser)
innebar att for enstaka lokaler inom ett kvarter
med flerbostadshus kan lokalyta och
bostadsyta kvittas.

\

For lokalerna runt torget ar det lampligt att
samordna besoksparkering till lokalerna (ca
0,45 bpl per 100 kvm BTA), s& att kunderna kan
hitta dem och de kan samnyttjas mellan de
olika besoksmalen. Personalparkering (ca 0,6
bpl per 100 kvm BTA) ryms inom respektive
kvarter.

Illustrerat (i tre kvarter)
* ca 1600 kvm lokalyta
* 10 personalplatser

* 10 besoksplatser

Det férekommer enstaka bottenvaningslokaler -
pa andra platser an torget. Dessa [0ses som >
kvarter 6. =

Ytan for smalokaler runt torget ar nagot mindre o
an tidigare och vad som ar beraknat i ~
trafikutredningen. Det ar dock mojligt att ytan A .
for lokaler i slutandan uppgar till cirka 2 000 N \ A -
kvm BTA genom lokaler pa andra platser an 9 Y ,
torget eller att yta for bostader overgar till 8
lokaler.

Besoksplatser finns pa en gemensam
Det ar ungefar samma antal parkeringsplatser parkering séder om torget (andel 4

Kvarter 6 med en enstaka lokal i
hérnet.

| den del dar lokalen (ca 100kvm)
inryms ersatts hela
parkeringsbehovet for lokalen
overslagsmassigt med behovet av
parkering till lokalen. Dvs. 1
parkeringsplats till lokalen i stallet
 foren parkeringsplats tillen

~ bostad.

Besoksplatser finns aven pa en
gemensam parkering soder om
torget (andel 0-1 platser)

Kvarter vardb de och lokaler i
bottenplan.

Parkering for vardboendet (personal och
besok) = 18 platser

Till lokaler om ca 700 kvm har 4
personalparkeringar avsatts pa
kvartersmark.

Besoksplatser finns pa en gemensam
parkering soder om torget (andel 3
platser)
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